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m Verkehrsqutachten
fur die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

1  Aufgabenstellung

Die KRIEGER Liegenschaften Il GmbH & Co. KG plant eine Erweiterung des Thiiringen-Parks in
Erfurt. Zur Sicherung des Standorts und seiner Arbeitsplatze sollen u. a. die Verkaufsflache des
Einkaufszentrums auf insgesamt 28.000 m2 erhéht und die ErschlieBung aller Nutzungen im
Geltungsbereich des Plangebiets (Einkaufszentrum und zwei angrenzende Gewerbefldchen) ver-
bessert werden. Zu diesem Zweck werden eine Anderung des giiltigen Bebauungsplans (B-Plan)
GIK 017 und die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans GIS 727 »Einkaufszentrum
Thiiringenpark« angestrebt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufiih-
ren. Ziel ist es, die verkehrstechnischen Anforderungen und die Auswirkungen des Vorhabens inner-
halb und auBerhalb des Geltungsbereichs zu ermitteln und zu bewerten. Dabei sollen zum einen die
verkehrlichen Auswirkungen auf das unmittelbar anliegende StraBennetz (»duBere ErschlieBunge«)
abgeschatzt und die Leistungsfahigkeit der betreffenden Verkehrsanlagen gepriift werden. Des
Weiteren sind die Gestaltung und Dimensionierung der Verkehrsanlagen sowie die Organisation
des Verkehrs im Plangebiet bzw. im Anschlussbereich an den 6ffentlichen StraBenraum (»inne-
re ErschlieBung«) zu priifen und Aussagen zur Machbarkeit und Leistungsfahigkeit der geplan-
ten ErschlieBung zu treffen. Schwerpunkt der Untersuchung liegt - unter Berlicksichtigung der
Lage des Plangebiets und des allgemein liblichen Nutzerverhaltens - auf dem Kfz-Verkehr. Die
Untersuchung gliedert sich in drei aufeinander aufbauende Bearbeitungsschritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation (Bestand bzw.
Analyse-Nullfall). Im Zuge dessen werden zunichst die wesentlichen Merkmale der bestehen-
den Verkehrsinfrastruktur im Plangebiet und im unmittelbaren Umfeld erfasst. Zudem erfolgen
Verkehrserhebungen an den fiir die ErschlieBung des Plangebiets maBBgebenden Knotenpunkten
und StraBenquerschnitten. Ziel ist es, die bestehenden Verkehrsbelastungen, die tageszeit-
liche Verteilung des Verkehrs sowie die maBgebenden Verkehrsbeziehungen, insbesonde-
re zu den Hauptverkehrszeiten bzw. in den Zeitrdumen mit der hochsten Verkehrsbelastung
(»Spitzenstunde«), zu erfassen. Diese Daten dienen u. a. als Grundlage fiir die Ermittlung der
Bemessungsverkehrsstarke, die flr die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der vorhandenen und
geplanten Verkehrsanlagen herangezogen wird. Zudem bilden sie die Eingangsdaten fiir etwaige
schalltechnische Untersuchungen.

Aufgabenstellung | 1
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Im zweiten Schritt erfolgt die Ermittlung des zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkommens.

Die Vorgehensweise bei der Aufkommensermittiung basiert auf den methodischen Ansdtzen der
»Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« und zielt darauf ab, das
zusatzliche Verkehrsautkommen maglichst umfassend abzudecken, um qualitative Aussagen zum
zukiinftigen Verkehrsablauf sicher ableiten zu kdnnen.

Die Datengrundlagen hierzu bilden u. a. die Angaben zum geplanten Nutzungskonzept des
Einkaufszentrums (EKZ) einschlieBlich der entsprechenden Flachenaufstellung (Stand: 20.01.2020,
Krieger Handel SE), allgemeine Mobilitdtskennwerte sowie vorhandene Kennwerte vergleichbarer
Nutzungen und eigene Erfahrungswerte zum Mobilitatsverhalten. Darauf aufbauend wird auBer-
dem die zeitliche und raumliche Verkehrsverteilung des zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs vor-
genommen. Durch die Uberlagerung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens mit dem des Bestands
wird das zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen fiir den Planfall abgeschatzt. Hierbei ist
der nmaB3gebende Falls, d. h. der Fall, in dem das Verkehrsaufkommen die wahrscheinlich gréBte

Belastung annehmen wird, zu ermitteln.’

Auf den Erkenntnissen der zuvor erfolgten Bearbeitungsschritte aufbauend werden die bestehen-
de und die zu erwartende Leistungsfahigkeit der vorhandenen und geplanten ErschlieBung sowie
der angrenzenden Knotenpunkte berechnet. Die ermittelte Verkehrsqualitat fiir die bestehende
und die zukiinftige Verkehrssituation wird bewertet und anschlieBend werden beide miteinander
verglichen. Ziel ist es, zu prifen, ob unter Berlicksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrs
ein stabiler Verkehrsablauf und eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet
werden kdnnen. Im Falle maBBgeblicher Einschrankungen werden im Anschluss Empfehlungen bzw.
Losungsansatze zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

In diesem Zusammenhang werden auch grundsatzliche Empfehlungen bzw. maBgebende
Anforderungen an die direkte Anbindung des Plangebiets an den &ffentlichen StraBenraum sowie
die allgemeine Verkehrsorganisation erarbeitet.

Zur Wahrung der Lesbarkeit und Nachvollziehbarkeit sind die Erlduterungen und Interpretationen
der Untersuchungsergebnisse im vorliegenden Untersuchungsbericht dargestellt. Die detaillierten
Herleitungen und Ergebnisse sind dem beigefligten Anlagenband in grafischer und/oder tabella-
rischer Form zu entnehmen. Es wird an entsprechender Stelle im Gutachten auf den jeweiligen
Abschnitt des Anlagenbands bzw. die konkrete Anlage verwiesen.

1 Im Allgemeinen sind vier Félle zu betrachten: Analyse-Nullfall (Bestand ohne Vorhaben), Analyse-Planfall (Bestand mit Vorhaben), Prognose-
Nullfall (Prognose ohne Vorhaben) und Prognose-Planfall (Prognose mit Vorhaben).
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Zugrunde liegende Planunterlagen

Erweiterung EKZ Thiiringen-Park Erfurt, Lageplane (Dachgeschoss, Obergeschoss,
Erdgeschoss) mit Flachenangaben (Stand: 20.01.2020, beier baudesign GmbH)

Erweiterung EKZ Thiringen-Park Erfurt, Lageplan mit Dachaufsicht mit
Stellungnahmen Fachamt Verkehr (Stand: 30.06.2020, beier baudesign GmbH)

Lageplan mit Standort der Parkpldtze (Stand: 08.04.2020, Offentlich bestellter
Vermessungsing. Christian Barwolf)

Erweiterung EKZ Thiiringen-Park Erfurt, Lageplan (Stand: 08.05.2020,
INGENIEURBURO JUNG)

Vorhabenbezogener Bebauungsplan GIS 727 »Einkaufszentrum Thiiringenparke
(Entwurf, Stand: 02.11.2020, BSM mbH)
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage, die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets und
die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Zustand) dargestellt.

2.1 Beschreibung des Plangebiets

2.1.1 Lage des Plangebiets

Das Plangebiet des B-Plan GIS 727 »Einkaufszentrum Thiiringenpark« liegt im Nordwesten der
thiiringischen Landeshauptstadt Erfurt zwischen Demminer StraBe, Nordhauser Stral3e, Stral3e
der Nationen und Hannoversche Stral3e. Der Thiiringen-Park selbst erstreckt sich innerhalb des
B-Plangebiets in siidostlicher Richtung bis zur Lissabonner StraBe. Uber die Hannoversche StraBe

wird im Norden die Bundesautobahn A71 uber das »Kreuz Erfurt-Gispersleben« erreicht.

Coeniersi ) g

‘\

~
> 9 \%%f =R
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende N N //7\‘\ TE‘

-’ LWL

Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets
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2.1.2 Stddtebauliche Situation

GemaB dem Flachennutzungsplan der Stadt Erfurt? liegt der bestehende Thiiringen-Park auf ei-
ner Sondergebietsflache fiir Handel. Unmittelbar an diese Flache grenzen im Siiden und Norden
mehrere gewerbliche Bauflachen an. Im Norden und Nordosten wird das Gebiet im Wesentlichen
durch gemischte Bauflachen und Wohnbauflachen, dem so genannten »Moskauer Platz«, be-
grenzt. In die Wohnbauflachen sind auBerdem Flachen fiir den Gemeinbedarf und eine weitere
Sondergebietsflache mit einem Nahversorgungszentrum integriert. Im Osten liegen liberwiegend
Gartenbauflachen und zugehdrige Sondergebiete.

In Abbildung 2-2 ist zur Veranschaulichung ein Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt
Erfurt (Stand: Mérz 2017) dargestellt.

LEGENDE

Bestand | Fldchennutzungsplan (FNP)

Wohnbauflachen
(51 Abs.1 Nr.1 BauNVO)

Gemischte Bauflachen
(§1 Abs.1 Nr.2 BauNVO)

@ Gewerbliche Bauflachen
(§1 Abs.1 Nr.3 BauNVO0)

Sondergebiete
(mit erluterndem Schriftzusatz)

Griinflachen
(85 Abs.2 Nr.5 und Abs.4 BauGB)

Wasserflachen
Flachen fiir den Gemeinbedarf

Flachen fiir den Gartenbau
(82 Abs.2 Planzv90)

Flachen fiir die Landwirtschaft

Flachen fiir den ruhenden Verkehr
(52 Abs.2 PlanzV90)

Regenriickhaltebecken

Sportplatz

Abbildung 2-2  Flichennutzungsplan (Auszug)

2 LANDESHAUPTSTADT ERFURT (STADTVERWALTUNG): Flchennutzungsplan, Neubekanntmachung 2017 (maBstébliche Verkleinerung) | Erfurt |
Stand: 24.03.2017 | online unter: https://www.erfurt.de/ef/de/leben/planen/stadtplanung/fnp/index.html | abgerufen am: 13.02.2020.
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2.2 Vorgehensweise zur Ermittlung der bestehenden Verkehrssituation

Die ErschlieBung des Plangebiets ist aufgrund der dichten Infrastruktur im Umfeld grundsatz-
lich sowohl durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) als auch die Verkehrstrager des
Umweltverbunds moglich. Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden FuBganger und Radfahrer
als nicht-motorisierter Individualverkehr (nMIV) und der Gffentliche Personennahverkehr (OPNV)
zusammengefasst. Nachfolgend werden zunachst die wesentlichen Merkmale der bestehenden
Verkehrsinfrastruktur des 6ffentlichen Personennahverkehrs und die Verkehrssituation im FuBB- und
Radverkehr im Umfeld des Plangebiets betrachtet. Zu diesem Zweck wurden Ortsbesichtigungen
und Verkehrsbeobachtungen durchgefiihrt. AnschlieBend wird die Bestandssituation des MIV
im Bereich des Plangebiets sowie im angrenzenden StraBenraum analysiert. Hierflir wurden
u. a. an einem reprasentativen Werktag (zwischen Méarz und Oktober, auBerhalb des Einflusses
von Schulferien und Feiertagen) Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Ergdnzend dazu erfolgten
Verkehrserhebungen an einem Offnungstag des Thiiringen-Parks am Wochenende. Mit Hilfe der
Erhebungsdaten werden Riickschliisse auf die bestehenden Verkehrsbelastungen sowie die tages-
zeitliche und raumliche Verkehrsverteilung im Bestand gezogen.

2.3 Verkehrssituation im Umweltverbund

2.3.1  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Unmittelbar ostlich des Plangebiets befindet sich die Haltestelle »Thiiringen-Park«. An dieser ver-
kehren die StraBenbahnlinien Str 1 und Str 3 sowie die Buslinie Bus 95. Stiddstlich des Plangebiets
liegt die Haltestelle »StraBe der Nationen, an der ebenfalls die o. g. StraBenbahnlinien verkehren.
Im Norden befindet sich auBerdem eine Wendeschleife flir StraBenbahnen mit der Haltestelle
»Europaplatz«. An dieser halten neben den bereits benannten Linien auBerdem die Buslinien
Bus 10, Bus 111 sowie Bus 812.

Die o. g. Haltestellen sind Bestandteil eines Streckenabschnitts des Erfurter Nahverkehrsnetzes
der Kategorie Stadtbahn S |l sowie des Nachtnetzes N |.3 Entsprechend dem Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Erfurt werden die Haltestellen daher in den Haupt- und Nebenverkehrszeiten*
von Montag bis Freitag mit einer Taktfrequenz von mindestens 10 Minuten bedient. In den
Schwachverkehrszeiten variiert die Taktfrequenz zwischen 15 Minuten und 30 Minuten. Dariiber
hinaus besteht an der Haltestelle »Europaplatz« in den Schwachverkehrszeiten (hier von 20:00 Uhr
bis 04:00 Uhr) ein garantierter Linienanschluss.

3 LANDESHAUPTSTADT ERFURT (AMT FUR STADTENTWICKLUNG UND STADTPLANUNG | BEREICH VERKEHRSPLANUNG): Nahverkehrsplan 2014 bis
2018 Landeshauptstadt Erfurt (S. 50) | Erfurt | Stand: 23.10.2013 | online unter: https://www.erfurt.de/mam/ef/leben/verkehrsplanung/vep/nah-
verkehrsplan_2014_bis_2018.pdf | abgerufen am: 27.01.2020.

4 obd. (S.51).
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In der folgenden Abbildung 2-3 ist die rdumliche Lage der umliegenden OPNV-Haltestellen
dargestellt. Ergdnzend ist der gemaB dem Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Erfurt als
Optimum fiir alle Planungen im Stadtgebiet zu verstehende ErschlieBungsstandard von 400 m
Luftlinienentfernung (bezogen auf die Lage der jeweiligen Haltestelle)® abgebildet. Dieser
ErschlieBungsstandard gilt insbesondere fiir Stadtgebiete mit hoher Nutzungsdichte. Fiir Gebiete
mit niedriger Nutzungsdichte wird ein Standard von 600 m vorausgesetzt (in Ausnahmefllen von
800 m).

Die Abbildung 2-3 zeigt, dass der angestrebte Haltestelleneinzugsbereich in Bezug auf die be-
stehenden Nutzflachen des Thiringen-Parks gewdahrleistet wird und somit ein ausreichender
ErschlieBungsstandard sichergestellt ist.

=
(\\ % —
5
7N
A\
LEGENDE
Bestand | OPNV-Angebot
Verkehrsmittel ErschlieBungsstandard

— Bus B r=400m

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende = StraBenbahn

Abbildung 2-3  OPNV-Angebot im Umfeld des Plangebiets (Bestand)

5 obd. (S.73).
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“Hoffmann-Leichter | Blickrichtung Nordwesten

Abbildung 2-4  Ansicht | Tram-Haltestelle am Knotenpunkt Nordh&user StraBe | Moskauer StraBe [1]

Abbildung 2-5  Ansicht | Tram-Haltestelle am Knotenpunkt Nordhduser StraBe [ Moskauer StraBe [2]
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2.3.2 Verkehrsinfrastruktur fiir den FuB- und Radverkehr

ErschlieBung auf dem Grundstiick

Die fuBlaufige ErschlieBung sowie die ErschlieBung durch den Radverkehr erfolgt vorrangig liber
den Vorplatz 6stlich des Einkaufszentrums. Auf den Flachen westlich des Thiringen-Parks, auf
denen ein ebenerdiger Parkplatz liegt, bestehen keine gesonderten Flachen fiir den FuB- und
Radverkehr. Der hier auftretende FuBverkehr, der weitestgehend Zu- und Abgangsverkehr von den
geparkten Fahrzeugen darstellt, wird gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr in den Fahrgassen abge-
wickelt.

ErschlieBung im anliegenden StraBenraum

Entlangder&ffentlichen StraBeninnerhalbund auBerhalbdesB-Plangebietserfolgtdie ErschlieBung
fiir den FuB- und Radverkehr liber die vorhandenen Verkehrsanlagen der anliegenden Ulberge-
ordneten StraBen. Demnach bestehen jeweils beidseitig straBenbegleitende, getrennte Geh- und
Radwege mit Benutzungspflicht. Lediglich entlang der westlichen Dubliner StraB3e liegen keinerlei
gesonderte Verkehrsanlagen vor und im Bereich zwischen den Haltestellen »Stra3e der Nationen«
und »Thiiringen-Park« ist der getrennte Geh- und Radweg auf die westliche StraBenseite begrenzt.
Die lichtsignalisierten Knotenpunkte im Umfeld sind zum Teil mit Mittelinseln ausgestattet. Die
Signalisierung fiir zu FuB Gehende und Rad Fahrende erfolgt teilweise getrennt.

GemiaB des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK 2030) der Landeshauptstadt Erfurt
sind die Radwege entlang der StraBe der Nationen (Nebenroute) sowie der Nordhauser StraBe
(Hauptroute) Bestandteil des Erfurter Radverkehrsnetzes.®

Nachfolgend werden einige Beispiele fiir die Gestaltung der umliegenden Verkehrsanlagen fiir den
nicht-motorisierten Individualverkehr (nMIV) dargestellt.

6  ERFURT (LANDESHAUPTSTADT THURINGEN | STADTVERWALTUNG): ISEK Erfurt 2030, Integriertes Stadtentwicklungskonzept, Teil 1, 4 Beitrdge zur
Stadtentwicklung (s. 116) | Erfurt | erstellt am: 03.07.2019 | online unter: https://www.erfurt.de/mam/ef/service/mediathek/publikationen/2019/
isek_erfurt_2030_teil_1_web2.pdf | abgerufen am: 28.01.2020.
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“Hoffmann-Leichter | Blickrichtung Nordwesten B

Abbildung 2-6  Ansicht | Gemeinsamer Geh- und Radweg Dubliner StraBe (Nordost)

Abbildung 2-7  Ansicht | Getrennter Geh- und Radweg Lissabonner StraBe
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*Hofrmann-Leichter | Blickrichtung Stdosten

Abbildung 2-8  Ansicht | Gemeinsamer Geh- und Radweg und Bushaltestelle Nordh3user StraBe (Europaplatz)

Abbildung 2-9  Ansicht | FuBgénger- und Radfurt am Knotenpunkt Nordh&user StraBe | Moskauer StraBe

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 11



m Verkehrsqutachten
fur die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.4 Verkehrssituation im motorisierten Individualverkehr

2.4.1 \Verkehrsinfrastruktur des motorisierten Individualverkehrs

Die unmittelbare ErschlieBung des Plangebiets fiir den Kfz-Verkehr erfolgt liber die Dubliner Stral3e
mit plangleichem Anschluss an die Lissabonner StraBe und die StraBe der Nationen (KreisstraBe
K 54). Weiterhin besteht lber die Lissabonner StraBe ein Anschluss an die Nordhduser StraBe
(KreisstraBe K54) und (iber die Dubliner StraBe ein direkter, planfreier Anschluss an die
Hannoversche StraBe (K35).

Entsprechend den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN)” handelt es sich bei diesen
StraBen - mit Ausnahme der Hannoverschen StraBe - um angebaute HauptverkehrsstraBen mit
liberwiegend nahrdumiger Verbindungsfunktion. Uber die Nordhiuser StraBe besteht eine direk-
te Wege-Verbindung zur Erfurter Altstadt im Siiden und (iber die Verlangerung der StraBe der
Nationen wird die BundesstraBe B 7 im Osten erreicht. Die Hannoversche StraBe stellt eine Stral3e
mit regionaler Funktion und zweibahnigem (autobahnihnlichem) Charakter dar. Durch sie be-
steht eine direkte Anbindung an die Bundesautobahn A71 (iber das »Kreuz Erfurt-Gispersleben«
im Norden und ein Anschluss an weiter nordlich gelegene Grund- und Mittelzentren (dann als
BundesstraBe B 4).

Sowohl die Hannoversche StraBBe als auch die Nordhduser StraBBe gelten gemal3 dem Integrierten
Stadtentwicklungskonzept von Erfurt als wichtige, libergeordnete EinfallstraBen.2 Zudem werden
sie - gemeinsam mit der StraBBe der Nationen sowie der Demminer StraB3e - als liberregionale und
innerstadtisch bedeutsame HauptverkehrsstraBBe eingeordnet.

Im Folgenden sind einige Beispiele fiir die Gestaltung der umliegenden Verkehrsanlagen fiir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) dargestellt.

7 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) | Koln |
2008.

8  ERFURT (LANDESHAUPTSTADT THURINGEN | STADTVERWALTUNG): ISEK Erfurt 2030, Integriertes Stadtentwicklungskonzept, Teil 1, 4 Beitrdge zur
Stadtentwicklung (s. 120 f.) | Erfurt | erstellt am: 03.07.2019 | online unter: https://www.erfurt.de/mam/ef/service/mediathek/publikationen/2019/
isek_erfurt_2030_teil_1_web2.pdf | abgerufen am: 28.01.2020.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 12



m Verkehrsqutachten
fur die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

©Hoffmann-Leichter | Blickrichtung Norden

Abbildung 2-10  Querschnitt | Hannoversche StraBe

“Hoffmann-Leichter | Blickrichtung Stdosten

Abbildung 2-11  Querschnitt | Nordhduser StraBe mit Tram-Haltestelle
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“Hoffmann-Leichter | Blickrichtung Nordosten

Abbildung 2-12  Querschnitt | Lissabonner StraBe

©Hoffmann-Leichter | Blickrichtung Siidosten

Abbildung 2-13  Querschnitt | Dubliner StraBe
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Abbildung 2-14  Ansicht | Ein- und Ausfahrt Thiiringen-Park Stidost

©Hoffmann-Leichter | Blickrichtung Westen

Abbildung 2-15  Ansicht | Ein- und Ausfahrt Thiringen-Park West
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2.4.2 Vorgehensweise zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens im motorisierten Individualverkehr wur-
den am Donnerstag, den 12.09.2019 im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr und 15:00 Uhr
bis 18:00 Uhr sowie am Samstag, den 14.09.2019 im Zeitraum von 10:00 Uhr bis 16:00 Uhr
Verkehrserhebungen an den in der folgenden Tabelle 2-1 aufgefiihrten Knotenpunkten (KP) durch-
gefiihrt. Gemeinsam mit dem Plangebiet begrenzen diese Knotenpunkte das Untersuchungsgebiet.
Sie bilden die zur ErschlieBung des Plangebiets maBBgebenden Anschlusspunkte im 6ffentlichen

StraBennetz.

Ergdnzend zu den Knotenstromerhebungen wurden auBerdem Querschnittserhebungen liber
24 Stunden fiir die ebenfalls in Tabelle 2-1 dargestellten Querschnitte (QS) vorgenommen. Die
konkrete Lage der Zahlstellen ist der Darstellung in Anlage 1.3 zu entnehmen.

Tabelle 2-1 Zahlstellen der Verkehrserhebungen

Knotenpunkte Querschnitte

KP 1: Nordh&user StraBe [ Moskauer StraBe QS 1: Nordh&user StraBe (Europaplatz)

KP 2: Nordh&user StraBe [ Lissabonner StraBe QS 2: StraBe der Nationen

KP 3: StraBe der Nationen [ Dubliner StraBe QS 3: Hannoversche StraBe

KP 4: Dubliner StraBe [ Lissabonner StraBe QS 4: Dubliner StraBe [ Abfahrt Hannoversche StraBe

KP 5: Dubliner StraBe [ Ein- und Ausfahrt Thiirin-

o ot ilesi) QS 5: Auffahrt Hannoversche StraBe

KP 6: Dubliner StraBe [ Abfahrt Hannoversche StraBe QS 6: Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)

KP 7: Dubliner StraBe [ Auffahrt Hannoversche StraBe QS 7: Ein- und Ausfahrt (West)

KP 8: Dubliner StraBe [ Ein- und Ausfahrt Thiirin-

gen-Park (West) QS 8: Ein- und Ausfahrt (Stidost)

QS 9: Lissabonner StraBe (Stidost)

QS 9: Lissabonner StraBe (Stidwest)

QS 11: Dubliner StraBe (Star Tankstelle Stidwest)

QS 12: Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost)
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2.4.3 Ergebnis der Knotenstromerhebung (Spitzenstunde)

Im Hinblick auf die spatere Leistungsfahigkeitsabschatzung ist das Aufkommen im Zeitraum mit
der hochsten Verkehrsbelastung (die sogenannte »Spitzenstunde«) maBgebend. Die Ergebnisse der
Knotenstromerhebungen (hier: Summe aller Zufahrten) sind in der Tabelle 2-2 und Tabelle 2-3
fiir die jeweiligen Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag am Wektag (»Friihspitze« bzw.
»Spatspitze«) bzw. am Samstag aufgefiihrt. Die Verkehrsbelastung sind zudem in Abbildung 2-16
und Abbildung 2-17 verortet.

Tabelle 2-2 Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde | Bestand (Donnerstag)

Knotenpunkt »Friihspitze« nSpatspitze«
Zeitraum Verkehrsaufkommen Zeitraum Verkehrsaufkommen
[hh:mm] [Kfz/h] [hh:mm] [Kfz/h]
KP 1 07:00 - 08:00 831 15:45 - 16:45 1.294
KP 2 07:00 - 08:00 1.460 16:00 - 17:00 2.008
KP 3 07:00 - 08:00 1.904 16:00 - 17:00 2.190
KP 4 07:00 - 08:00 1.695 16:15-17:15 2.486
KP 5 08:00 - 09:00 414 16:45 - 17:45 841
KP 6 07:00 - 08:00 235 16:30 - 17:30 452
KP 7 07:00 - 08:00 277 16:30 - 17:30 650
KP 8 07:00 - 08:00 290 16:30 - 17:30 712

Tabelle 2-3 Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde | Bestand (Samstag)

dry e
KP 1 10:45 - 11:45 786

KP 2 10:30 - 11:30 1.539

KP 3 10:00 - 11:00 1.842

KP 4 10:15 - 11:15 2.167

KP 5 10:00 - 11:00 913

KP 6 11:45 - 12:45 476

KP 7 11:45 - 12:45 626

KP 8 13:00 - 14:00 717
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Die Verkehrserhebungen ergeben, dass die Spitzenstunden zeitlich liberwiegend sowohl werktags

am Vor- und Nachmittag als auch samstags in gleichen Zeitraumen liegen.

Weiterhin zeigen die Erhebungsdaten, dass das Verkehrsaufkommen an den lichtsignalisierten
tibergeordneten Knotenpunkten KP 2 bis KP 4 insgesamt deutlich liber dem Verkehrsaufkommen
der sonstigen Knotenpunkte liegt. Der KP 1 ist ebenfalls vergleichsweise hoch belastet. Das anlie-
gende StraBennetz bewaltigt am Nachmittag ein deutlich héheres Aufkommen als am Vormittag.
Die unsignalisierten Knotenpunkte, die der unmittelbaren ErschlieBung des Thiiringen-Parks die-
nen (KP 5 bis KP 8), weisen am Samstag zum Teil hohere Belastungswerte auf als werktags.
Es zeigt sich also, dass die Verkehrssituation an diesen Knotenpunkten mafBgeblich durch das
Nutzeraufkommen des Thiiringen-Parks gepragt ist.

Die detaillierten Ergebnisse der Verkehrserhebungen und entsprechende Ubersichten mit kno-
tenstromfeinen Darstellungen der erfassten Verkehrsmengen sind Kapitel 2 und Kapitel 3 des
Anlagenbands zu entnehmen.

Einfluss der StraBenbauarbeiten Demminer StraB3e

In Zusammenhang mit der Auswertung der Erhebungsdaten an den libergeordneten Knotenpunkten
ist zu beachten, dass zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung auf der Demminer Stra3e nordwestlich
des Plangebiets umfangreiche StraBenbauarbeiten stattgefunden haben. Es wird davon ausge-
gangen, dass durch diese BaumaBnahmen mit entsprechenden Sperrungen und Umleitungen an
den Knotenpunkten KP 2 bis KP 4 zusatzlicher Umleitungsverkehr aufgetreten ist, wodurch diese
hoher belastet waren, als es im Regelfall (ohne Baustelle) der Fall ist. Entsprechendes gilt fiir den
KP 1, der aufgrund der Baustellensituation und der fehlenden Anbindung der Demminer Stral3e
wiederum geringer belastet war. Zudem trat an der westlichen Ein- und Ausfahrt des Thiiringen-
Parks ein geringerer Verkehrsanteil in bzw. aus Richtung Norden auf. Diese Annahmen wurden
durch das Tiefbau- und Verkehrsamt der Landeshauptstadt Erfurt bestatigt.?

Aufgrund der Dauer der Bauarbeiten wurde mit dem Tiefbau- und Verkehrsamt abgestimmt, dass
die bestehende Verkehrssituation fiir die Untersuchung dennoch als reprasentativ gilt. Unter
Berlicksichtigung des Zeithorizonts des Bebauungsplanverfahrens und der vergleichsweise ge-
ringen geplanten Erweiterung des Thiiringen-Parks sind keine zusétzlichen Verkehrserhebungen
nach Abschluss der StraBenbaumaBnahmen erforderlich. Die héheren Verkehrsbelastungen, die
auch der Leistungsfahigkeit zugrunde gelegt werden (vgl. Kapitel 9 und Kapitel 10), stellen eine
zusatzliche Sicherheit im Sinne einer »worst-case«-Betrachtung dar.

9 Telefonische Abstimmung mit Verkehrsmanagement, Tiefbau- und Verkehrsamt (Abteilung Verkehr) am 25. November 2019.
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Bestand | Spitzenstundenaufkommen je Knotenpunkt
Donnerstag 1.695 | 2.486
XXX | XXX .

L Aufkommen »Spéatspitze« [Kfz/h]

Aufkommen »Frhspitzes [Kfz/h] Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 2-16  Ubersicht | Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde - Bestand (Donnerstag)

LEGENDE (ohne MaBstab)

Planfall | Spitzenstundenaufkommen je Knotenpunkt
Samstag
XXX Aufkommen Spitzenstunde [Kfz/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 2-17  Ubersicht | Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde - Bestand (Samstag)
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2.4.4  Ergebnis der Querschnittserhebung und Ermittlung des DTV,

Die Ableitung des durchschnittlichen (werk-)téglichen Verkehrs (DTV,) erfolgt in Anlehnung
an das von der Bundesanstalt flir StraBenwesen verwendete Hochrechnungsverfahren fiir
Verkehrszahlungen' bzw. fiir Kurzzeitzahlungen™. Dabei wird das gezdhlte Verkehrsaufkommen der
maflgebenden Stundengruppe zugeordnet und in der Regel anhand von typischen Tagesganglinien
fiir den entsprechenden Zahltag auf den 24-Stunden-Wert hochgerechnet. Die maBgebende
Stundengruppe setzt sich aus dem ermittelten Verkehrsautkommen des Zahlzeitraums zusammen.
Im vorliegenden Fall stehen aus den Erhebungen bereits die Verkehrsdaten liber den gesamten
24-Stunden-Zeitraum zur Verfligung. AnschlieBend wird mithilfe von Faktoren, die unter anderem
die Lage des Zahlstandorts und den Zahlzeitraum im Jahr berlicksichtigen, das durchschnittliche
Verkehrsaufkommen ermittelt. Der durchschnittliche werktéagliche Verkehr wird daraufhin mit-
tels eines weiteren Faktors bestimmt, der das im Allgemeinen hdéhere Verkehrsaufkommen an
Werktagen beriicksichtigt. Das Vorgehen wird zundchst getrennt fiir die Fahrzeuggruppen Pkw,
Lfw und Krad sowie Lkw und Busse (Schwerverkehr) durchgefiihrt und anschlieBend zum D1V,

zusammengefasst.

Hinweis: Die oben genannten Hochrechnungsverfahren sind lediglich fiir Hauptverkehrsstra3en
anwendbar. Bei Zufahrten zu Privatgrundstiicken - insbesondere zu Grundstiicken mit Nutzungen,
die festgelegte Betriebszeiten aufweisen - sind die zugrunde liegenden allgemeinen Tagesganglinien
nicht représentativ. Entsprechend kann fir diese StraBenabschnitte kein DTV, bestimmt werden.

Das Ergebnis der Querschnittserhebungen ist in Tabelle 2-4 aufgefiihrt. Eine tabellarische Ubersicht
tiber das erhobene Verkehrsaufkommen am Werktag und Samstag je Querschnitt ist in Anlage 2.2
und Anlage 3.2 beigefligt. GemaB des oben genannten Hochrechnungsverfahrens ergibt sich aus
den Erhebungsdaten fiir den Werktag der ebenfalls in Tabelle 2-4 sowie in Abbildung 2-18 darge-
stellte DTV, fiir die Zahlstellen der StraBen des iibergeordneten Netzes. Zusatzlich ist der jeweili-
ge Anteil des Schwerverkehrs am DTV, (SV-Anteil) angegeben.

Die detaillierten Hochrechnungen sind der Anlage 4.1 bis Anlage 4.10 zu entnehmen. Darliber
hinaus sind in Anlage 8.1 die Tag- und Nachtanteile sowie weitere Kenndaten angegeben, die fiir
etwaige schalltechnische Untersuchungen relevant sind.

10 BUNDESANSTALT FUR STRASSENWESEN (BAST | HRSG.): Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2014 | Ausgabe Oktober 2016 | ISBN 978-3-
95606-290-2 | FGSV-Verlag | Bergisch Gladbach | 2016 | online unter: http://bast.opus.hbz-nrw.de/volltexte/2017/1767/pdf/V278_Internet_PDF.
pdf | abgerufen am: 19.07.2017

11 BUNDESANSTALT FUR STRASSENWESEN (BAST | HRSG.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf InnerortsstraBen | Auflage: 1 (15.
Februar 2009) | Wirtschaftsverlag N. W. | ISBN 978-3865098382 | Bergisch Gladbach 2008
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Tabelle 2-4 Verkehrsstdrke im Querschnitt dber 24 h und DTV, | Bestand

A R
Werktag Samstag
QS 1: Nordh&user StraBe (Europaplatz) 10.314 7.526 10.300 3
QS 2: StraBe der Nationen 14.401 11.088 14.300 5
QS 3: Hannoversche StraBBe 26.760 20.952 26.500 5
QS 4: Dubliner StraBe | Abfahrt Hannoversche StraBe 4.693 4524 4.700 2
QS 5: Auffahrt Hannoversche StraB3e 2.163 2.169 2.200 1
QS 6: Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West) 6.027 5.897 6.000 2
QS 7: Ein- und Ausfahrt (West) 4285 4741 - -
QS 8: Ein- und Ausfahrt (Stidost) 7.666 8.562 - -
QS 9: Lissabonner StraBe (Nordost) 15.161 12.545 15.100 3
QS 9: Lissabonner StraBe (Stidwest) 10.409 8.416 10.400 4
QS 11: Dubliner StraBe (Star Tankstelle Stidwest) 5.958 6.229 5.900 2
QS 12: Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost) 6.925 7.375 6.900 2
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Abbildung 2-18  \Verkehrsstéarke im Querschnitt - Raumliche Lage des DTVW | Bestand
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Die Auswertung der Querschnittserhebung zeigt, dass das Verkehrsaufkommen auf dem {ibergeord-
neten HauptverkehrsstraBennetz erwartungsgemal insgesamt am hochsten ist und deutlich liber
dem der sonstigen Querschnitte liegt. Dariiber hinaus ergibt sich, dass das Verkehrsaufkommen am
Samstag bei den lberwiegenden Querschnitten niedriger ist als am Werktag. Lediglich in den Ein-
und Ausfahrten des Thiiringen-Parks und auf den Querschnitten der Dubliner StraBe im Anschluss
an die stidostliche Ein- und Ausfahrt wurde am Samstag ein hoheres Verkehrsaufkommen erfasst.
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3  Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) erldutert. Es
wird zundchst das durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen ab-
geschatzt und sowohl tageszeitlich als auch rdumlich verteilt. AnschlieBend wird der zusatzliche
Verkehr mit dem bestehenden Verkehr liberlagert.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen
auf den methodischen Ansdtzen der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen'. Des Weiteren werden Kennwerte aus verfligbaren Datengrundlagen zum be-
stehenden Kundenaufkommen in Verbindung mit den Ergebnissen der durchgefiihrten
Verkehrserhebungen abgeleitet.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastung gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschdtzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der geplanten
Nutzungserweiterung des Thiiringen-Parks und der bereits im bestehenden B-Plan festgesetzten
Gewebeflachen GE1 und GE2 (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie
beispielsweise der bestehenden und geplanten Verkaufs- bzw. Geschossflache, der Wegehaufigkeit,
dem durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad und dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen fiir
den Kunden-, den Beschaftigten- und den Wirtschaftsverkehr ermittelt. Im Fall des Thiiringen-
Parks wird dabei wird auch das Einzelhandelskonzept beriicksichtigt.

Im zweiten Schritt erfolgt - anhand von normierten Tagesganglinien - eine zeitabhdngige
Aufteilung der zuvor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermit-
telten Spitzenstunden als maBgebend herangezogen, um fiir das geplante Vorhaben die Zeitraume
mit dem hochsten Verkehrsaufkommen ableiten zu kénnen.

AnschlieBend wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den umliegen-
den StraBenraum bzw. auf die Ein- und Ausfahrten im Plangebiet vorgenommen.

12 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, Kéln, 2006.
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Hinweise zum Verbundeffekt im Kundenverkehr

Aufgrund der GroBe des Thiiringen-Parks sowie des bestehenden Nutzungskonzepts (hier:
Einkaufszentrum) mit der daraus resultierenden raumlichen Ndhe verschiedener Nutzungen
zueinander (auch der Gewerbeflachen GE1 und GE2) wird fiir die zusatzlichen bzw. erweiterten
Nutzungen ein sog. »Verbundeffekt« berilicksichtigt. Dieser Effekt spiegelt wider, dass zwischen
den zuséatzlichen und den bestehenden Nutzungen Synergien (Zusammenwirkung im Sinne gegen-
seitiger Forderung) bestehen. Das heiBt, dass Nutzer aufgrund des rdumlichen Zusammenhangs
der Einrichtungen mehrere Nutzungen im Zuge einer Wegekette frequentieren (Binnenverkehr).
Dadurch wird kein zusatzlicher Weg bzw. keine zusatzliche Fahrt von Kunden in das Plangebiet
hinein bzw. aus diesem heraus erzeugt. Insbesondere mit Blick auf das Nutzungskonzept ist davon
auszugehen, dass im vorliegenden Fall ein sehr hoher Verbundeffekt bestehen wird. Das gilt zum
einen flr »externe« Kunden. Zum anderen aber auch fiir die Beschaftigten des Standorts, die im
Laufe des Tages ebenfalls als Kunden auftreten, da sie wesentliche Wege ihres Tages (zum Beispiel
Versorgung in der Mittagspause, Tageseinkaufe etc.) auf dem Gelande absolvieren kénnen. Das
heil3t, dass ein Teil der Kunden nicht zusatzlich erzeugt wird, sondern sich aus den bereits vorhan-

denen Beschaftigten zusammensetzt.

Grundsatzlich ist der Verbundeffekt nur mit groBem Erhebungsaufwand messbar. Aufgrund der
Individualitdt von Standorten mit verschiedenen Einzelhandels- und Gastronomieeinrichtungen
und anderen Nutzungen ist es schwer, allgemein giiltige Richtwerte zu ermitteln. Es gibt - nach
bisherigem Kenntnisstand - keine verbindlichen Werte zum Verbundeffekt. Im Allgemeinen wird
ein Wert mit Bezug auf die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
der FGSV"™ oder die Untersuchungen von Bosserhoff'* angenommen. Bei Bosserhoff werden
Verbundeffekte von 0 % bis 30 % angegeben; die beispielhaften Verbundeffekte der FGSV liegen
fuir vergleichbare Vorhaben deutlich lber diesem Wertebereich™.

Anhand von mehreren eigenen Verkehrsuntersuchungen und -erhebungen - u. a. an
Einzelhandelsstandorten - kann gezeigt werden, dass der Verbundeffekt bei mehreren Nutzungen
auf einem (geschlossenen) Geldnde durchaus tiber 50 % liegen kann. Ein Vergleich zwischen dem
theoretischen Stellplatzbedarf und der tatsdchlichen Stellplatzauslastung hat in diesen Féllen
gezeigt, dass durch die allgemein verfligbaren Kennwerte zur Aufkommensermittlung oft ein zu
hoher Kundenverkehr unterstellt wird.

13 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen | KdIn | 2006.

14 DIETMAR BOSSERHOFF: »Ver_Bau: Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanunge | online unter: http://www.diet-
mar-bosserhoff.de/Programm.html [Zugriff: 23.05.2018].

15 Hinweis: Die im Dokument der FGSV angegebenen Wertebereiche basieren auf keiner (nachpriifbaren) empirischen Untersuchung. Sie beziehen
sich auf ein Werk eines Autors, der dieses inzwischen zurlickgezogen hat.
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Auf Grundlage der aufgefiihrten Erkenntnisse unter Beriicksichtigung der geplanten
Nutzungsstruktur und der Erfahrungswerte des Betreibers des Einkaufszentrums wird im vorlie-
genden Fall fiir die Kunden des Einzelhandels davon ausgegangen, dass sich diese im Wesentlichen
aus den Beschaftigten des Standorts und den bereits vorhandenen Kunden zusammensetzen wer-
den.

Hinweise zum Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Im Allgemeinen ist neben dem Verbundeffekt auch ein sogenannter »Mitnahmeeffekt« zu be-
riicksichtigen. Beim Mitnahmeeffekt wird davon ausgegangen, dass ein Teil des ermittelten
Verkehrsaufkommens, insbesondere bei angebundenen HauptverkehrsstraB3en, bereits im beste-
henden Verkehr vorhanden ist. Die geplanten Einrichtungen werden »nebenbei« besucht (zum
Beispiel: der Einkauf auf dem Heimweg), wodurch kein neuer Verkehr induziert wird.

Den o. g. Wissensdokumenten sind mit Bezug auf die vorliegende Planung allerdings keine ob-
jektiven und nachvollziehbaren Daten zum Mitnahmeeffekt zu entnehmen. Zudem wird im vor-
liegenden Fall kein neues Einzelhandelszentrum entwickelt, sondern im Wesentlichen lediglich
eine bereits bestehende groBflachige Einzelhandelsnutzung durch geringfligige Ergdnzungen er-
weitert. Es kann demnach davon ausgegangen werden, dass etwaige Mitnahmeeffekte bereits im
bestenenden Kundenaufkommen (und damit in der Verkehrszahlung) abgebildet sind. Aus diesen
Griinden wird der Mitnahmeeffekt in der Untersuchung - im Sinne einer »worst-case«-Betrach-
tung - vernachlassigt.

Hinweis zur unterstellten zusatzlichen Verkehrsmenge

Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschdtzung ermittelte zusatzliche
Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als durchschnittlicher Wert zu verstehen
ist. »Grundsatzlich ist die (gesuchte) Verkehrsmenge eine ZufallsgroBe, die eine natiirliche
Schwankungsbreite [aufgrund des allgemein (iblichen Tages- und Wochengeschehens] auf-
weist.«'® Bei der Interpretation der Werte ist entsprechend zu beriicksichtigen, dass aufgrund
dessen eine exakte Abbildung der Realitat nicht maglich ist.

16 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen | KéIn | 2006.
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3.2 Zusatzliches Verkehrsaufkommen

3.2.1  Zusitzliches Verkehrsaufkommen des Einkaufszentrums

GemaB dem vorliegenden Konzept zur Erweiterung des Einkaufszentrums (EKZ) Thiiringen-Park mit
Stand vom 20.01.2020 soll die Verkaufsflache des bestehenden Einkaufszentrums Thiiringen-Park
auf 28.000 m2 erhoht werden. Das entspricht einer Erweiterung um rund 4.500 m2. Die Erweiterung
bezieht sich auf den bereits bestehenden Kaufland und kleinere zusatzliche Mieteinheiten im siid-
lichen Erd- und Obergeschoss. Zudem soll ein so genanntes »Kinderland« im dariber liegenden
Dachgeschoss eingerichtet werden. GemaB den Erfahrungswerten des Betreibers des Thiiringen-
Parks (ECE) sowie eigener Erfahrungswerte wird davon ausgegangen, dass durch eine solche
Angebotsanpassung in der Regel lediglich eine geringe Zunahme im Kundenverkehr zu erwarten
sein wird. Stattdessen wird vorrangig die Attraktivitdt und damit die Aufenthaltsdauer fiir schon
am Standort einkaufende Kunden erhoht.

Der Betreiber geht davon aus, dass sich das Kundenaufkommen gegeniiber dem Bestand um nicht
mehrals 10 % erhdhen wird. Aus diesem Grund ist im vorliegenden Fall eine Aufkommensermittlung
anhand klassischer Kennwerte zum Nutzeraufkommen je m2 Einzelhandelsflache nicht durchfiihr-
bar bzw. nicht reprasentativ. Als Basis fiir die Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens
dienen daher stattdessen die Besucherzahlen des Thiiringen-Parks bzw. das erhobene Kfz-
Verkehrsaufkommen an den Einfahrten des Thiiringen-Park.

Plausibilitatspriifung der Datengrundlagen

Zur Plausibilitatspriifung wurden zundchst die wesentlichen Mobilitdtskennzahlen anhand
der zur Verfiigung gestellten Besucherzahlen und der erhobenen Verkehrsdaten ermittelt. Die
Besucherdaten werden dem wdchentlichen Besucherfrequenzreport des Betreibers' fiir die
Tage der durchgefiihrten Verkehrserhebungen entnommen. Dabei erfolgt eine differenzierte
Betrachtung der Besucherstrome je Eingang des EKZ, wodurch eine eindeutige Zuordnung zu den
Parkflachen oder dem Vorplatz mdglich ist. Hierdurch kdnnen die Besucher, die mit dem Pkw zum
EKZ kommen (Eingange vom Parkplatz und Parkdeck), von denen unterschieden werden, die mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds ankommen (Eingang Nordhauser StraBe).

Unter Beriicksichtigung des an den Einfahrten des Thiringen-Parks erfassten Kfz-
Verkehrsaufkommens und den Besuchern, die ausgehend von den Parkflichen das EKZ betreten,
konnen wiederum die resultierenden Mobilitdtskennwerte abgeleitet werden.

17 ECE: Besucherfrequenzreporting Wochenreport, KW20.
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Auf Grundlage der vorliegenden Daten ergeben sich ein durchschnittlicher Pkw-Besetzungsgrad
von 1,83 (Personen/Kfz) sowie ein MIV-Anteil von durchschnittlich rund 68 %. Es wird davon
ausgegangen, dass sich der liberwiegende Anteil des Besucheraufkommens aus Kunden zusam-
mensetzt. Einen weitaus geringeren Anteil stellen Beschaftigte dar. Unter Berlicksichtigung des-
sen spiegeln die resultierenden Kennwerte das allgemeine Mobilitdtsverhalten von Kunden ver-
gleichbarer Einzelhandelseinrichtungen wider. Die vollstdndige Herleitung der Kennwerte kann
der Anlage 5.1 entnommen werden.

Herleitung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Zur Herleitung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird ein vereinfachter Ansatz gewahlt, bei
dem die zu erwartende Erhohung des bestehenden Kundenaufkommens direkt auf den MIV liber-
tragen wird. Demnach wird das bestehende Verkehrsaufkommen - differenziert fiir Werktag und
Samstag - um 10 % bzw. einen Zunahmefaktor von 1,1 erhdht. Fiir das Vorhaben ergibt sich dar-
aus eine Erhdhung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens von rund

* 11.801 Kfz-Fahrten/Tag x 1,1 ~ 1.190 Kfz-Fahrten an einem Werktag und

= 13.259 Kfz-Fahrten/Tag x 1,1 ~ 1.330 Kfz-Fahrten an einem Samstag.

Die angegebenen Werte setzen sich zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen.'® Die
Erhdhung bezieht sich dabei lediglich auf den Tageszeitraum zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr.
In den Nachtstunden sind keine zusatzlichen Fahrten zu erwarten. Die vollstandige Herleitung des
zusatzlichen Verkehrs ist Anlage 5.2.1 und Anlage 5.2.2 zu entnehmen.

Erganzender Hinweis zum Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr

Der Kundenverkehr stellt im vorliegenden Fall den wesentlichen Anteil am zusatzlichen
Verkehrsaufkommen dar. Der zusatzliche Beschaftigtenverkehr wird unter Berlcksichtigung der
geplanten Erweiterung vergleichsweise sehr gering sein. Im vorliegenden Fall wird davon ausge-
gangen, dass mit dem Ansatz einer Erhdhung des bestehenden Pkw-Verkehrs, in dem auch der
im Bestand vorhandene Beschaftigtenverkehr enthalten ist, um einen pauschalen Wert von 10 %
auch eine geringfiigige Erhohung des Beschaftigtenaufkommens beriicksichtigt ist. Demzufolge
erfolgt flir den Beschaftigtenverkehr keine separate Aufkommensermittiung.

18 Eine Kfz-Fahrt bezieht sich entweder auf eine Hinfahrt (Zielverkehr) oder auf eine Riickfahrt (Quellverkehr) eines Fahrzeugs. Unter Beriicksichtigung
der tblichen Nutzung kann angenommen werden, dass ein Fahrzeug (bzw. ein Nutzer) im Allgemeinen eine Hinfahrt (in das Gelidnde einfahrend)
und eine Riickfahrt (vom Gelénde ausfahrend) und damit zwei Fahrten zuriicklegt. Die Einheit dient zunéchst der Verdeutlichung des Quell- und
Zielverkehrsaufkommens.
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In Hinsicht auf den Wirtschaftsverkehr ist gemaB den Angaben des Betreibers des EKZ mit keiner
wesentlichen Zunahme an Liefervorgdngen zu rechnen. Gegebenenfalls auftretende zusatzliche
Lieferfahrten werden ausschlieBlich innerhalb der allgemeinen Betriebszeiten stattfinden und so
gering sein, dass kein zusatzlicher Einfluss auf den bestehenden Verkehrsablauf im Umfeld und
damit auf die Verkehrsqualitdt zu erwarten ist.
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3.2.2  Zusitzliches Verkehrsaufkommen der Gewerbeflachen

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch die Gewerbeflichen GE1 und GE2 wer-
den die im Bebauungsplanentwurf vorgesehenen maximal realisierbaren Geschossflachen
(Geschossflachenzahl GFZ 2,2) herangezogen. Demnach soll im Gewerbegebiet GE1 eine GF von
rund 14.830 m2 und im Gewerbegebiet GE2 eine GF von rund 22.6254 m2 zugelassen werden. Im
Sinne einer »worst-case«-Betrachtung wird fiir beide Gewerbeflachen eine mdgliche Ansiedlung

von Biiro- bzw. Verwaltungsnutzungen beriicksichtigt.

Dabei ist zu beachten, dass nach der Projektplanung des Vorhabentrdagers vorgesehen ist, die vor-
handene Tankstelle auf die Flache des GE 1 zu verlagern. Die Realisierung von Biroflachen soll zwar
planungsrechtlich ermdglicht werden, ist aber tatsachlich nach aktuellem Kenntnisstand nicht
geplant. Demnach ist durch die Gewerbeflache GE1 zukiinftig ein geringeres Verkehrsauftkommen
zu erwarten, als im Folgenden berechnet. Zudem ist das Aufkommen der Tankstelle bereits im
Bestand vorhanden.

Zusatzliches Verkehrsaufkommen im Beschaftigtenverkehr

Fir die Gewerbeeinheiten werden ein Biliro- und Verwaltungsstandort mit insgesamt rund
990 Beschiftigte unterstellt (rechnerisch GE1: 392 Beschéaftigte, GE2: 598 Beschiftigte).

Gemal allgemeiner Mobilitatskennwerte der Stadt Erfurt legen Beschaftigte mit dem Wegezweck
der eigenen Arbeit etwa 54 % ihre Wege mit dem Kfz zuriick (MIV-Anteil). In der Regel legen
Beschaftigte am Tag rund 2,5 bis 3,0 Wege zuriick. Die entsprechenden Wege, die iiber den Hin-
und Riickweg zur Arbeit hinaus gehen, finden liblicherweise zum Zweck der eigenen Versorgung
in der Mittagspause und fiir vergleichbare Erledigungen statt. Unter Beriicksichtigung der Ndhe
der Biironutzungen zum Einkaufszentrum Thiiringen-Park wird davon ausgegangen, dass diese
Versorgungswege innerhalb des Plangebiets als Binnenwege zu Ful3 absolviert werden. Sie werden
demnach nicht mit dem Kfz erfolgen und auch nicht im angrenzenden iibergeordneten StraBBennetz
abgewickelt. Da bei der vorliegenden Untersuchung der Fokus jedoch auf der Betrachtung der du-
Beren ErschlieBung liegt, wird bei der Ermittlung bzw. Berechnung des zusatzlichen Kfz-Verkehrs
daher davon ausgegangen, dass lediglich 2,0 Wege pro Beschaftigten zu erwarten sind. Der Pkw-
Besetzungsgrad fiir Biironutzungen wird mit 1,1 angesetzt (vergleichsweise geringer Anteil an
Fahrgemeinschaften durch in der Regel flexible Arbeitszeiten). Unter Beriicksichtigung dieser
Annahmen ergibt sich fiir beide Gewerbeflachen ein zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen von
rechnerisch:

= 386 Kfz-Fahrten pro Tag (GE1) + 588 Kfz-Fahrten pro Tag (GE2) = 974 =
980 Kfz-Fahrten pro Tag
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Zusitzliches Verkehrsaufkommen im Kundenverkehr

Es wird davon ausgegangen, dass die Biiro- und Verwaltungsnutzungen im Vergleich einen
sehr geringen Publikumsverkehr generieren werden. Demnach werden bei einem »Schlissel«
von 0,1 Kunden je Beschiftigter insgesamt rund 50 Kunden unterstellt (GE1: 20 Kunden, GE2:
30 Kunden). Zum Erreichen von Dienstleistungsstandorten nutzen in Erfurt rund 57 % der Kunden
den Pkw bei einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1. Jeder Kunde legt in der Regel 2 Wege zuriick (Hin-
und Riickweg). Unter Beriicksichtigung dieser Annahmen ergibt sich fiir beide Gewerbeflidchen ein

zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen von rechnerisch:

= 22 Kfz-Fahrten pro Tag (GE1) + 32 Kfz-Fahrten pro Tag (GE2) = 54
~ 60 Kfz-Fahrten pro Tag

Zusatzliches Verkehrsaufkommen im Wirtschaftsverkehr

Bei gewerblichen Standorten ist zwischen dem Wirtschaftsverkehr von innen und dem
Wirtschaftsverkehr von auBBen zu unterscheiden.

Der Wirtschaftsverkehr von innen berlicksichtigt dienstliche Wege bzw. Fahrten durch die
Beschaftigten des Standorts. Es wird davon ausgegangen, dass bei einem klassischen Biirostandort
rund 0,5 Wege pro Beschiftigtem erfolgen. Der MIV-Anteil betrdgt rund 54 % (siehe oben).
Zusatzlich wird fir dienstliche Fahrten ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 angesetzt.

Der Wirtschaftsverkehr von auBen wird durch Fahrten von Ver- und Entsorgungsfahrzeugen
(Anlieferung, Abfallentsorgung), Post- und Paketzustelldienste, Handwerker etc. erzeugt. Es
sind 0,05 Kfz-Fahrten pro Beschaftigten zu erwarten. Es wird davon ausgegangen, dass alle
Wirtschaftsfahrten von auBBen mit dem Kfz zuriickgelegt werden.

Unter Beriicksichtigung der benannten Kennzahlen ergibt sich fiir beide Gewerbeflachen ein zu-
satzliches Wirtschaftsverkehrsaufkommen von rechnerisch:

= 108 Kfz-Fahrten pro Tag (GE1) + 164 Kfz-Fahrten pro Tag = 272
~ 280 Kfz-Fahrten pro Tag

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die vorhandenen Nutzungen im Umfeld des Plangebiets eben-
falls durch Wirtschaftsverkehr wie zum Beispiel die Miillentsorgung oder auch Zustelldienste be-
dient wird. Es kann davon ausgegangen werden, dass die entsprechenden Dienstleister lediglich
ihre Route erweitern, um die Gewerbeflachen ebenfalls zu erschlieBend. Ein Teil des ermittelten
Wirtschaftsverkehrs ist also bereits im Bestand vorhanden.
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3.3  \Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Zusatzliches Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein
stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den (ibrigen
Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die Ermittlung des
hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

In der Regel erfolgt die Ableitung anhand standardisierter Tagesganglinien'® fiir den Kunden-,
den Beschiftigten- und den Wirtschaftsverkehr. Dabei wird zwischen dem Zielverkehr (in das
Plangebiet einfahrend) und dem Quellverkehr (aus dem Plangebiet ausfahrend) unterschieden.
Alternativ kdnnen Ganglinien aus vergleichbaren Verkehrserhebungen oder - wie im vorliegenden
Fall fiir den Thiiringen-Park - nutzungs- bzw. standortspezifische Kenntnisse zur tageszeitlichen
Verteilung des Verkehrsaufkommens zugrunde gelegt werden. Im Fall des EKZ wird davon ausge-
gangen, dass sich die zusatzlichen Nutzer tageszeitlich ebenso verteilen wie die bereits vorhan-
denen Nutzer. Eine Ubersicht zur tageszeitlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommen
des EKZ uber 24 Stunden ist der Anlage 5.3.1 flir den Werktag bzw. der Anlage 5.3.2 fiir den
Samstag zu entnehmen. Die tageszeitliche Verteilung fiir die Bironutzungen ist in Anlage 6.3.1
und Anlage 6.3.2 tabellarisch und grafisch aufgefiihrt.

Die malBgebenden Zeitrdume der Spitzenstunden und das jeweils maximal unterstellte
Verkehrsaufkommen ist in der Tabelle 3-1 aufgefiihrt.2° In den librigen Tageszeitraumen wird das
Aufkommen entsprechend (deutlich) geringer sein.

19 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, Kéln, 2006.

20 Die Spitzenstundenzeitradume beziehen sich hier vereinfacht auf volle Stunden und nicht auf die gleitenden Spitzenstunden gemaB Tabelle 2-2
und Tabelle 2-3. Aus diesem Grund kénnen sich bei einem Vergleich der hier angegebenen Werte mit denen in Kapitel 2.4.3 (Bestand) und
Kapitel 3.4.1 (Analyse-Planfall) geringfiigige Abweichungen ergeben. Die Abweichungen sind aber bzgl. der darauf aufbauenden Ergebnisse der
Leistungsfahigkeit nicht relevant.
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Tabelle 3-1 Zusatzlicher Verkehr des Einkaufszentrums | Planfall

zusatzliches Verkehrsaufkommen [Pkw/h]

Zeitraum [Uhr] Zielverkehr Quellverkehr Gesamt
Werktag

10:00 - 11:00 64 42 106
17:00 - 18:00 55 62 17
Samstag

12:00 - 13:00 66 68 134

Tabelle 3-2 Zusatzlicher Verkehr der Gewerbeflichen GE1 und GE2 | Planfall

zusitzliches Verkehrsaufkommen [Pkw/h]

Zeitraum [Uhr] Zielverkehr Quellverkehr

GE1

07:00 - 08:00 61 4 65
16:00 - 17:00 6 39 45
GE2

07:00 - 08:00 93 6 99
16:00 - 17:00 9 59 68

Dabei ist zu beachten, dass die Zeitraume, in denen das hochste zusatzliche Aufkommen des
Thiringen-Parks auftreten wird, geringfiigig von den Spitzenstunden des allgemeinen Verkehrs
abweichen. Demnach wird das Verkehrsaufkommen in den maB3gebenden Spitzenstunden geringer
sein als das in der obenstehenden Tabelle 3-1 angegebene Maximalaufkommen.

Dennoch wird zur Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarken fiir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsuntersuchung im Sinne einer »worst-case«-Betrachtung das groBte zusatz-
liche Verkehrsaufkommen mit dem jeweiligen bestehenden Spitzenstundenaufkommen der
Knotenpunkte lberlagert. Ergdnzend ist dabei auBerdem die rdumliche Verteilung des Verkehrs in
Abhéngigkeit des geplanten ErschlieBungskonzepts zu beachten (vgl. Kapitel 3.3.2).
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Zusatzliches Verkehrsaufkommen am Tag

Ergdnzend zur Analyse der Spitzenstunden ist als Grundlage fiir etwaige schalltechnische
Untersuchungen fiir das Verfahren auch die Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
auf den mal3gebenden StraBBenquerschnitten tber 24 h erforderlich. In diesem Zusammenhang
ist zu beachten, dass der zusatzliche Pkw-Verkehr ausschlieBlich innerhalb der Betriebszeiten
des Einkaufszentrums bzw. der allgemein Ublichen Arbeitszeiten an Birostandorten, d. h. »am
Tage, auftreten wird. Aus diesem Grund erfolgt die zeitliche Verteilung des in Kapitel 3.2 ermit-
telten zusatzlichen Verkehrsaufkommens ausschlieBlich auf den Tageszeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr. Die daraus und auf Grundlage der im folgenden Kapitel 3.3.2 beschriebenen raumli-
chen Verteilung resultierenden zukiinftigen Querschnittsbelastungen bzw. das abgeleitete DTV,
sind Kapitel 3.4.1 zu entnehmen.
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3.3.2 Raumliche Verteilung

ErschlieBungskonzept fiir den Kundenverkehr

Die ErschlieBung der Parkplatzflachen des Thiiringen-Parks erfolgt im Bestand im Wesentlichen
tiber zwei Ein- und Ausfahrten mit unmittelbarem Anschluss an die Dubliner StraBBe im Westen
(KP 8) und Siidosten (KP 5) des EKZ. Im Bereich des siidostlichen Anschlusses liegt im Bestand
eine sehr kompakte und vergleichsweise unibersichtliche Situation vor. Im Zuge der Erweiterung
des EKZ soll die VerkehrserschlieBung daher durch den Umbau des KP 5 und zum Teil angrenzen-
der Bereiche des (libergeordneten) StraBenraums verbessert bzw. neu organisiert werden. Das
geplante ErschlieBungskonzept ist der schematischen Abbildung 3-1 zu entnehmen.
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Abbildung 3-1 ErschlieBungskonzept Thiiringen-Park | Planfall

Im Zuge der Umplanung soll im Bereich der bestehenden Tankstelle, die voraussichtlich in Richtung
Nordosten verlegt wird, ein vierarmiger Kreisverkehr (KP 5a) hergestellt werden. Die Anbindung
der Zufahrt zum EKZ wird im Zuge dessen entzerrt. Wie auch im Bestand wird das Ein- und
Ausfahren in bzw. aus allen Richtungen maglich sein. Die Zufahrt zur verlegten Tankstelle sowie
der Anlieferzone wird im Norden neu angeschlossen. Weiterhin wird der Verlauf der Dubliner
StraBe in Teilen angepasst und der entsprechende Anschluss stidwestlich an den Kreisverkehr an-
gebunden. Fiir die ErschlieBung der Fldchen des GE2 liegen derzeit keine konkreten Uberlegungen
vor. Es wird zundchst davon ausgegangen, dass die unmittelbare ErschlieBung dieser Flachen lber
die untergeordnete Dubliner StraBBe erfolgen wird.
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Eine direkte Anbindung der Flachen des GE1 und GE2 an die Lissaboner StraBe wird aufgrund
der geringen Knotenpunktabstande zunachst nicht empfohlen. Zudem wiirden sich wegen der
Gestaltung der libergeordneten Lissaboner StraBBe Beschrankungen hinsichtlich der mdglichen
Fahrbeziehungen ergeben.

Detaillierte Ausfiihrungen zur geplanten Verkehrsorganisation sowie den verkehrstechnischen
Anforderungen an die ErschlieBung sind in Kapitel 5 aufgefiihrt.

Raumliche Verteilung | Einkaufszentrum

Die raumliche Verteilung des zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs des Thiiringen-Parks orientiert
sich an der bestehenden Verkehrsverteilung (insbesondere an den Anschlussknotenpunkten) und
dem angepassten ErschlieBungskonzept. Dabei gilt unabhdngig von der weiteren Verteilung, dass
die Ein- und Ausfahrten des Thiringen-Parks bzw. die direkten Anschlussknotenpunkte im glei-
chen Verhaltnis zusatzlich belastet werden wie im Bestand, sodass auch zukiinftig im Siidosten
die Hauptzufahrt und im Westen die Hauptausfahrt des EKZ liegen wird (vgl. Kapitel 2.4.4).

Die weitere knotenstromfeine Aufteilung des zukiinftigen Verkehrs (Bestand + Planung) auf
die neu geplanten Anschliisse und die unmittelbar angrenzenden Knotenpunkte erfolgt dann in
Anlehnung an die bestehenden Verkehrsstrome. Es wird lediglich geringfligig korrigierend einge-
griffen, um die bestehende Baustellensituation auf der Demminer Stra3e nordlich des Plangebiets
zu beriicksichtigen, die die eigentliche Verteilung ohne Umleitung an der Ein- und Ausfahrt West
beeinflusst (vgl. Kapitel 2.4.3). Das bedeutet, dass im Planfall ein hoherer Anteil an Linksabbiegern
von und Rechtseinbiegern auf die Dubliner StraBBe beriicksichtigt wird als im Bestand.

Der gewdhlte Ansatz der prozentualen rdumlichen Verteilung des zusatzlichen Quell- und
Zielverkehrs an den Ein- und Ausfahrten sowie den unmittelbar angrenzenden Knotenpunkten ist
in Abbildung 3-2 und Abbildung 3-3 dargestellt.?!

21 Hinweis: Zur vereinfachten und fir Dritte nachvollziehbaren Ermittlung des sich ergebenden Verkehrsmengengertsts wird an den beiden Ein- und
Ausfahrten der jeweilige Quell- und Zielverkehr mit 100 % angesetzt und von da aus die weitere rdumliche Verteilung vorgenommen. Die 100 %
beinhalten die jeweils dort erfassten bestehenden Verkehrsmengen unter Beriicksichtigung des o. g. Zuschlagfaktors.
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LEGENDE
Planfall | Rdumliche Verteilung des
zusatzlichen Verkehrs (EKZ)

(ohne MaBstab)

Verteilung des Quellverkehrs
- Zufahrt West [%0]

Verteilung des Quellverkehrs
= Zufahrt Stidost [0%0]

Abbildung 3-2 Verteilung des zusatzlichen Verkehrs | EKZ - Quellverkehr

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

LEGENDE
Planfall | Rdumliche Verteilung des
zusatzlichen Verkehrs (EKZ)

Verteilung des Zielverkehrs
= Zufahrt West [%]

o/ Verteilung des Zielverkehrs
Zufahrt Siidost [9%]

(ohne MaBstab)

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 3-3  Verteilung des zusatzlichen Verkehrs | EKZ - Zielverkehr
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Raumliche Verteilung | Gewerbeeinheiten

Die raumliche Verteilung des zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs der Blironutzungen orientiert
sich ebenfalls an der Verteilung im Bestand und dem angepassten ErschlieBungskonzept. Es wird
davon ausgegangen, dass etwa 50 % des Quell- und Zielverkehrs beider Nutzungen lber den ge-
planten Kreisverkehr und den KP 4 abgewickelt wird. Der tbrige Verkehr verteilt sich entlang der
Dubliner StraBBe und der Hannoverschen StraB3e in Richtung Nordwesten.

Der gewdhlte Ansatz der prozentualen raumlichen Verteilung des zusatzlichen Quell- und
Zielverkehrs der Gewerbeeinheiten ist in Abbildung 3-4 und Abbildung 3-5 dargestellt.

Erganzende Hinweise zur moglichen Verkehrsverteilung

Eine weitere »Feinverteilung« des zusatzlichen Verkehrs an den darliber hinaus noch folgenden
Knotenpunkten des HauptstraBennetzes (hier: KP 1 bis KP 3) istanhand der Verkehrserhebungsdaten
nicht (nachvollziehbar) méglich. Aufgrund des insgesamt vergleichsweise geringen und durch die
Verteilung noch weiter reduzierten Verkehrs ware der zusatzliche Einfluss nicht mehr messbar -
insbesondere unter der Bertlicksichtigung der allgemeinen tages-, wochent- und jahreszeitlichen
Schwankungen im Verkehrsgeschehen. AuBerdem ist durch den Umleitungsverkehr wahrend der
Verkehrserhebungen (vgl. Kapitel 2.4.3) bereits ein hoheres Aufkommen erfasst worden. Es ist
damit festzuhalten, dass hinsichtlich der Fragestellung nach den Kapazitatsreserven und der zu-
grunde gelegten Verkehrsmengen der Analyse-Planfall dem Bestand entspricht.

Weiterhin wurde das bestehende Verkehrsaufkommen (ein- und ausfahrende Kunden) der Tankstelle
bei der Verkehrserhebung nicht erfasst. Eine Verteilung des (bestehenden) Kundenverkehrs der
Tankstelle ist entsprechend nicht mdéglich. Unter Berlicksichtigung der Anzahl an Zapfsdulen
und anderen technischen Einrichtungen der Tankstelle kann jedoch davon ausgegangen, dass
der durch sie verursachte Verkehr vergleichsweise gering ist und keinen mal3gebenden Einfluss
auf den Verkehrsablauf hat (vgl. Kapitel 4.4). Zudem werden anhand der Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung entsprechende Aussagen zu den Kapazitatsreserven getroffen.
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LEGENDE

Planfall | Rdumliche Verteilung des
zusatzlichen Verkehrs (GE1 und GE2)

(ohne MaBstab)

Verteilung des Quellverkehrs [%]

- mogliche Anbindung des GE2 Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 3-4  Verteilung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens | GE1 und GE2 - Quellverkehr

LEGENDE

Planfall | Rdumliche Verteilung des
zusatzlichen Verkehrs (GE1 und GE2)

(ohne MaBstab)

Verteilung des Zielverkehrs [9%]

ogliche Anbi E2
- mégliche Anbindung des G Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 3-5  Verteilung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens | GE1 und GE2 - Zielverkehr
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3.3.3 Resultierendes zusatzliches Verkehrsaufkommen

Zusiatzliches Verkehrsaufkommen | Einkaufszentrum

Auf Grundlage der oben beschriebenen Ansdtze zur zeitlichen und rdumlichen Verteilung ergibt
sich das in Tabelle 3-3 angegebene zusatzliche Verkehrsaufkommen an den Ein- und Ausfahrten
(in den Spitzenstunden).

Tabelle 3-3 Zusatzliches Aufkommen in der Spitzenstunden je Zufahrt

Verkehrsaufkommen Zufahrt West Verkehrsaufkommen Zufahrt Siidost
[Pkw/h] [Pkw/h]
Zielverkehr Quellverkehr Gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt

Werktag

Friihspitze 10 25 35 54 17 71
Spatspitze 8 37 45 47 25 72
Samstag

Spitzenstunde 10 41 51 56 27 83

Es wird unterstellt, dass durch die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks an den Ein- und
Ausfahrten maximal 1 bis 2 zusétzliche Fahrzeuge pro Minute (in der Spitzenstunde) auftreten
werden. In den tbrigen Tagesstunden wird das Aufkommen geringer sein.

In Tabelle 3-4 ist das resultierende zusatzliche Gesamtverkehrsaufkommen (hier: maBgebende
Betriebszeit iber 16 Stunden) an einem Werktag bzw. einem Samstag angegeben.

Tabelle 3-4 Zusatzliches Gesamtverkehrsaufkommen je Zufahrt

Verkehrsaufkommen Zufahrt West Verkehrsaufkommen Zufahrt Siidost
[Pkw/16 h] [Pkw/16 h]
Zielverkehr Quellverkehr Gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt
Werktag 79 344 423 505 247 751
Samstag 63 406 470 592 256 848
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Zusiatzliches Verkehrsaufkommen | Gewerbeeinheiten

Auf Grundlage der oben beschriebenen Ansatze zur zeitlichen und raumlichen Verteilung ergibt
sich das in Tabelle 3-5 angegebene zusitzliche Verkehrsaufkommen (in den Spitzenstunden).

Tabelle 3-5 Zusatzliches Aufkommen in der Spitzenstunden je Gewerbeeinheit

Verkehrsaufkommen GE1 Verkehrsaufkommen GE1
[Pkw/h] [Pkw/h]
Zielverkehr Quellverkehr Gesamt Zielverkehr Quellverkehr Gesamt
Frihspitze 61 4 65 93 6 99
Spatspitze 6 39 45 9 59 68

Demnach werden fiir den Fall einer Biiro- und Verwaltungsnutzung rund 2 bis 3 zusatzli-
che Fahrzeuge pro Minute (in der Spitzenstunde) unterstellt. In den (brigen Tagesstunden
wird das Aufkommen geringer sein. In Tabelle 3-6 ist ergdanzend das resultierende zusatzliche
Gesamtverkehrsaufkommen (hier: iber 24 Stunden) an einem Werktag angegeben.

Tabelle 3-6 Zuséatzliches Gesamtverkehrsaufkommen je Zufahrt

Verkehrsaufkommen GE1 Verkehrsaufkommen GE2
[Pkw/24 h] [Pkw/24 h]

Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Werktag 258 258 516 392 392 784

Fazit der Aufkommensermittlung

Die Aufkommensermittlung ergibt, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die
Erweiterung des EKZ sehr gering ist und innerhalb der allgemeinen tages-, wéchent- und jah-
reszeitlichen Schwankungen liegt. Die unterstellte Verkehrszunahme wird durch die Nutzer bzw.
die Verkehrsteilnehmer im umliegenden StraBBenraum - insbesondere an den libergeordneten

Knotenpunkten - nicht wahrgenommen.

Es ergibt sich dariiber hinaus, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen an den nachgelagerten
tibergeordneten Knotenpunkten durch die Sicherung der Gewerbeeinheiten (fiir den »unglinstigen«
Fall eines Biiro- und Verwaltungsstandorts) ebenso noch im Bereich der allgemeinen wochent-
und jahreszeitlichen Schwankungen liegen wird. Die Verdanderung der Verkehrssituation wird im
Wesentlichen nur an den unmittelbar anliegenden Anschlussbereichen bzw. am KP 4 spiirbar sein.
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3.4  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

3.4.1  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeitsabschatzung und zur Berlicksichtigung einer ungiinsti-
gen Verkehrssituation erfolgt zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens im Analyse-
Planfall ein vereinfachter Ansatz, bei dem das zusatzliche Quell- und Zielverkehrsaufkommen des
EKZ sowie der Gewerbeeinheiten GE1 und G2 mit dem bestehenden Verkehrsaufkommen liberla-
gert wird. Die Grundlage hierfiir bilden die Ergebnisse aus der durchgefiihrten Verkehrserhebung
(vgl. Kapitel 2.4.3), der Aufkommensermittlung (vgl. Kapitel 3.2) und der zeitlichen und raumli-
chen Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrs (vgl. Kapitel 3.3).

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde

In Tabelle 3-7 sowie Tabelle 3-8 sind je Knotenpunkt die entsprechenden Verkehrszunahmen
(absolut und prozentual) in Bezug auf das bestehende Verkehrsaufkommen am Werktag und
Samstag sowie das resultierende Gesamtverkehrsaufkommen der Knotenpunkte (Summe aller
Zufahrten) aufgefiihrt. Die resultierenden Knotenpunktsummen sind auBerdem in Abbildung 3-6
und Abbildung 3-7 dargestellt.

Tabelle 3-7 Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen je Knotenpunkt | Werktag

Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen
Friihspitze [Kfz/h] Spatspitze [Kfz/h]

Knotenpunkt

Bestand Zunahme Planfall Bestand Zunahme Planfall

ubergeordnete Knotenpunkte

KP1 831 0 0% 831 1.294 0 0 1.294
KP2 1.460 + 47 + 3% 1.507 2.008 +33 + 2% 2.041
KP3 1.904 + 63 + 3% 1.967 2.190 + 56 + 3% 2.246
KP4 1.695 +122 + 7% 1.817 2.486 + 96 + 4% 2.582

untergeordnete Knotenpunkte

KP5/KP5a 414 +243 +69% 657 841 +447  +53% 1.288
KP6 235 + 87 +37 % 322 452 + 51 + 11 % 503
KP7 277 +90 + 33 % 367 650 + 96 + 15 % 746
KP8 290 + 52 + 18 % 342 712 +29 + 4% 741
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Tabelle 3-8 Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen je Knotenpunkt | Samstag

Verkehrsaufkommen
Spitzenstunde [Kfz/h]

Knotenpunkt

Bestand Zunahme Planfall

[Kfz/h] [9%]

ubergeordnete Knotenpunkte

KP1 786 0 0 786
KP2 1.539 +18 +1,2 1.557
KP3 1.842 + 26 + 1,4 1.868
KP4 2.167 +49 +23 2.216

untergeordnete Knotenpunkte

KP5/KP5a 913 + 304 + 33,3 1.217
KP6 476 +5 + 1,1 481
KP7 626 +25 +4,0 651
KP8 7 + 52 +73 769

Fazit zur unterstellten Verkehrszunahme

Die Ergebnisse zeigen, dass die Verkehrszunahme an den liberwiegenden Knotenpunkten gering
sein wird. Insbesondere bei den libergeordneten Knotenpunkte liegt die zu erwartende Zunahme
innerhalb der allgemeinen tages-, wochent- und jahreszeitlichen Schwankungen. Bei den un-
tergeordneten Knotenpunkten ist die prozentuale Zunahme zwar zum Teil hoher, die absolute
Zunahme aber gering. In den lbrigen Tageszeitraumen wird der zusatzliche Verkehr bzw. Einfluss
noch geringer sein.

In  Abbildung3-6 ist auBerdem eine Ubersicht iiber das resultierende zukiinftige
Gesamtverkehrsaufkommen der Knotenpunkte (Summe aller Zufahrten) zur Spitzenstunde am
Vor- und Nachmittag eines Werktags grafisch dargestellt. Abbildung 3-7 stellt die entspre-
chenden Belastungswerte fiir die Spitzenstunde an einem Samstag dar. Die Herleitung des zu-
kiinftigen Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden an den jeweiligen Knotenpunkten ist
Anlage 5.4.2 und Anlage 6.4.2 zu entnehmen. Ubersichten {iber die jeweiligen knotenstromfeinen
Verkehrsbelastungen im Analyse-Planfall sind in Anlage 6.5 bis Anlage 6.7 dargestellt. Die dar-
in aufgefiihrten Knotenstrombelastungen dienen als Bemessungsgrundlage fiir die anschlieBen-
de Leistungsfahigkeitsbetrachtung und die Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitat im
Analyse-Planfall.
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Zukiinftiges durchschnittliches werktégliches Verkehrsaufkommen (DTV, )

In Tabelle 3-9 ist das unterstellte (werk-)tagliche Verkehrsaufkommen fiir den Planfall aufgefiihrt.

Tabelle 3-9 Querschnittsaufkommen tiber 24 h und DTVW | Planfall

P Verke[lll(t:zz;giz((:&nmen « f[g;/rlv ’ sv-[%teil
Werktag Samstag
QS 1: Nordh3user StraBe (Europaplatz) 10.314 7.526 10.300 3
QS 2: StraBe der Nationen 14.401 11.088 14.300 5
QS 3: Hannoversche StraBe 27.040 20.941 26.800 4
QS 4: Dubliner StraBe [ Abfahrt Hannoversche StraB3e 5.124 1.602 5.100 2
QS 5: Auffahrt Hannoversche StraBe 2.596 2.373 2.600 1
QS 6: Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West) 6.370 6.247 6.400 2
QS 7: Ein- und Ausfahrt (West) 4711 5.212 - -
QS 8: Ein- und Ausfahrt (Stidost) 8.425 9.411 - -
QS 9: Lissabonner StraBe (Nordost) 15.532 12.705 15.400 3
QS 10: Lissabonner StraBe (Stidwest) 10.513 8.459 10.500 4
QS 11: Dubliner StraBe (Star Tankstelle Stidwest) 6.619 6.588 6.600 1
QS 12: Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost) 7.761 7.968 7.700 1

Die Herleitung des Verkehrsmengengerists ist Anlage 7.1.1 bis Anlage 7.1.3 zu entnehmen. Zudem
sind fiir die Querschnitte des libergeordneten HauptstraBennetzes der aus dem werktaglichen
Verkehr abgeleitete DTV, im Analyse-Planfall einschlieBlich des resultierenden SV-Anteils ange-
geben. Die detaillierten Hochrechnungen sind der Anlage 7.2 bis Anlage 7.11 und eine Ubersicht
der Anlage 7.12 zu entnehmen. Darliber hinaus sind in Anlage 8.2 die Tag- und Nachtanteile sowie
weitere Kenndaten fiir etwaige schalltechnische Untersuchungen angegeben.
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3.4.2 Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr (Prognose-Nullfall)

Mit Blick auf die zukiinftige Verkehrsentwicklung im B-Plangebiet sowie in dessen direktem Umfeld
ist neben dem Bestand in der Regel auch das prognostizierte Verkehrsautkommen zu beriicksichti-
gen. Eine Verkehrsprognose fiir die Stra3en des lGbergeordneten HauptverkehrsstraBennetzes liegt
seitens der Landeshauptstadt nicht vor.

Allerdings liegen Kenntnisse dariiber vor, dass die verkehrstechnischen Unterlagen der im Zuge
des B-Planvorhabens untersuchten signalisierten Knotenpunkte noch wahrend der Erarbeitung
des Verkehrsgutachtens lberarbeitet wurden und zum Teil noch werden. Die bereits fertigge-
stellten Unterlagen wurden in der Untersuchung entsprechend beriicksichtigt (vgl. Kapitel 4.2).
Ziel der Uberarbeitung war u. a. eine Anpassung der Anlagen an die aktuell geltenden Regeln der
Technik. Dabei wurden nach Aussage des Tiefbau- und Verkehrsamts der Landeshauptstadt Erfurt
die Verkehrsmengen zu Grunde gelegt, die bereits die Bemessungsgrundlage fiir die »veralteten«
verkehrstechnischen Unterlagen bildeten. Entsprechend wurden keine aktuelleren bzw. keine ho-
heren Verkehrsmengen angesetzt.

Demzufolge wird davon ausgegangen, dass das hier unterstellte bzw. prognostizierte
Verkehrsaufkommen im betreffenden StraBennetz nicht liber den bestehenden Verkehrsmengen
(gemaB der Verkehrszéhlung) bzw. innerhalb der allgemein tiblichen (tages-, jahres-)zeitlichen
Schwankungen liegen wird. Fiir die nun folgenden Leistungsfahigkeitsuntersuchung ist daher das
ermittelte Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall (vgl. Kapitel 3.4.1) maBgebend.
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit der Anschlussknotenpunkte des Thiiringen-
Parks sowie der unmittelbar angrenzenden Knotenpunkte untersucht. Es wird gepriift, ob eine
stabile Verkehrsabwicklung - insbesondere auf den libergeordneten StraBBen - und eine leistungs-
fahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet sind.

4.1 Grundsatze und Grenzen des Bewertungsverfahrens

Beschreibung des Bewertungsverfahrens

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht moglich
ist, muss zundchst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfiigbare Kapazitat der ein-
zelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfligbare Kapazitdt dem tatsdchlich ab-
zuwickelnden Verkehrsaufkommen gegeniibergestellt und die daraus resultierende Kapazitat bzw.
Leistungsfahigkeit bewertet.

Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen (HBS)?? durchgefiihrt. Das im HBS angegebene Verfahren zur
Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allgemein anerkannten Regeln der Technik,
um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kdnnen. Es handelt sich dabei um ein standardisier-
tes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermittlung der Leistungsfahigkeit.

Als wesentliche BewertungsgréBBe nach dem HBS werden die Kapazitatsreserve und die daraus
abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) eingeteilt. Ubersichten zu den Definitionen der Qualitatsstufen fiir einen signalisierten
und einen nichtsignalisierten Knotenpunkt sind in Anlage 9.1.1 bzw. Anlage 9.1.2 beigefiigt. Die
Untersuchung der vorhandenen Kapazitdten der einzelnen Zufahrtsstrome erfolgt auf Grundlage
der zuvor ermittelten Verkehrsbelastungen (maBgebende Bemessungsstunde) im Bestand und
Analyse-Planfall (vgl. Kapitel 2.4 und Kapitel 3.4).

Die mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer im Kfz-Verkehr wird fiir unsignalisierte Knotenpunkte
anhand der Kapazitdtsreserve eines Verkehrsstroms abgeleitet. Diese ergibt sich aus der Differenz
zwischen der Kapazitdt des Stroms, also der Verkehrsstarke, die in dem Verkehrsstrom unter den
gegebenen Bedingungen in einer Stunde abgewickelt werden kann, und dem tatsachlich auftre-
tenden Verkehrsauftkommen.

22 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HRSG.): Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS), K8ln, 2015.
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Fiir signalisierte Knotenpunkte ergibt sich die mittlere Wartezeit aus der Summe der sogenann-
ten Grundwartezeit und der Rickstauwartezeit. Die Grundwartezeit spiegelt die Wartezeit eines
Fahrzeugs in Hinsicht auf den Wechsel zwischen Sperr- und Freigabezeit eines Verkehrsstroms pro
Umlauf wieder. Mit der Riickstauwartezeit geht zusatzlich auch der mittlere Riickstau ein, der auf
einem Fahrstreifen innerhalb des Betrachtungszeitraums entsteht, wenn bei Freigabezeitende nicht
alle Fahrzeuge des Zuflusses abflieBen kdnnen. Das heiBt, dass sich die Grundwartezeit erhdht,
da bei erneutem Freigabezeitbeginn erst die gestauten Fahrzeuge abflieBen miissen, bevor die im
Umlauf neu angekommenen Fahrzeuge abgewickelt werden kdnnen. Beide Wartezeitanteile sind
dabei - ebenso wie die Kapazitdtsreserve bei unsignaliserten Knotenpunkten - von der Kapazitat
des Fahrstreifens abhangig.

Grenzen des HBS-Verfahrens

Es ist zu beachten, dass im HBS-Verfahren fiir signalisierte Knotenpunkte von einem stationaren
Verkehrszustand (mit Signalisierung in Festzeitsteuerung) ausgegangen wird, wobei »Spitzen« in-
nerhalb der Bemessungsstunde beriicksichtigt werden. Zudem findet lediglich eine sogenannte
Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass bei der Leistungsfahigkeitsanalyse evtl. Effekte,
die beispielsweise durch eine Koordinierung eines Verkehrsstroms an benachbarten lichtsignalge-
regelten Knotenpunkten oder durch verkehrsabhangige Steuerungsverfahren auftreten, nicht oder

nur unvollstandig bewertet werden kénnen.

AuBerdem stellen die berechneten mittleren Wartezeiten Naherungswerte dar, sodass im realen
Verkehrsablauf Abweichungen von den errechneten Werten mdglich bzw. Schwankungen zu be-
ricksichtigen sind. Im Regelfall stellt sich in der Realitat ein gilinstigerer Verkehrsablauf ein, als dies
nach dem HBS berechnet wurde. Das Verfahren dient im vorliegenden Fall in erster Linie dazu, die
jeweiligen kapazitativen KenngréBen im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und auf Grundlage der
Differenz eine Bewertung der verkehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbesondere inwiefern
eine zusatzliche Beeintrachtigung des bestehenden Verkehrs zu erwarten ist. Fiir eine (realitats-
nahe) Beurteilung des dynamischen Verkehrsgeschehens und der zu erwartenden Verkehrsqualitat
(und insbesondere deren Einfluss untereinander sowie der Einfluss von Interaktionen zwischen

Verkehrsteilnehmern) wird nach dem HBS eine mikroskopische Verkehrssimulation empfohlen.

Erganzender Hinweis zur Auswertung

Weiterhin ist zu beachten, dass in den folgenden Darstellungen zur ermittelten Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte - im Sinne der Ubersichtlichkeit - jeweils die QSV des im Bewertungsverfahren
am unglnstigsten bewerteten Verkehrsstroms dargestellt ist. Diese gilt nach dem standardisierten
Verfahren zunachst als maB3gebendes Kriterium fiir die Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanlage.
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Das bedeutet jedoch nicht, dass in den weiteren Verkehrsstromen des jeweiligen Knotenpunkts

der gleiche Verkehrszustand vorliegt oder zu erwarten ist. Etwaige Einschrankungen kénnen sich
auch auf einzelne Verkehrsstrome beschranken. Die detaillierten Ergebnisse der HBS-Bewertungen
je Verkehrsstrom sind in tabellarischer und grafischer Form in Kapitel 9 und Kapitel 10 des
Anlagenbands enthalten.

4.2  Verkehrstechnische Grundlagen

Fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen der signalisierten Knotenpunkte KP 1 bis KP 4 werden
die folgenden verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) der Lichtsignalanlagen (LSA) zugrunde ge-
legt:

* Llandeshauptstadt Erfurt: ~ Verkehrstechnische Detailplanung fur
5 Lichtsignalanlagen im Umfeld des Thiringenparks, Lichtsignalanlage Nr. 452
Nordh&user Str./ Lissaboner Str., Verkehrstechnische Unterlagen, Ausgabestand:
16. August 2019

= Stadtverwaltung Erfurt: 1. Anderung der Verkehrstechnischen Unterlagen fiir
die Lichtsignalanlage Nordhduser Str. [ Moskauer StraBe (Nachversorgung Phase
6), Knoten-Nr. 453, Version 5.2, Verkehrstechnische Unterlagen, Ausgabestand:
09.10.2012

* Landeshauptstadt Erfurt: ~ Verkehrstechnische Detailplanung fur
5 Lichtsignalanlagen im Umfeld des Thiringenparks, Lichtsignalanlage Nr. 463
Dubliner Str./ Lissaboner Str., Ausgabestand: 01. Oktober 2019

= |andeshauptstadt Erfurt: Verkehrstechnische Detailplanung fur
5 Lichtsignalanlagen im Umfeld des Thiiringenparks, Lichtsignalanlage Nr.
464 StraBe der Nationen | Dubliner Str, Verkehrstechnische Unterlagen,
Ausgabestand: 01. Oktober 2019

Bei allen Signalanlagen liegt in den Haupt- bzw. Spitzenverkehrszeiten (sowohl werktags als
auch samstags) ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 s zugrunde. Dariiber hinaus
liegt fiir jede Anlage eine verkehrsabhingig koordinierte Steuerung (VA-Steuerung) vor. Ziele der
Verkehrsabhangigkeit und Koordinierung der Steuerungen sind die Bevorrechtigung des OPNV
sowie eine Riickstauerkennung - auch zwischen benachbarten Knotenpunkten.
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4.3 Qualitat des Verkehrsablaufs im Bestand

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir den Bestand wird im Folgenden getrennt fiir die
Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag des Werktags und fiir die Spitzenstunde des
Samstags vorgenommen. Ziel ist es, die bestehende Situation zu analysieren, um anschlieBend
im Vorher-Nachher-Vergleich den Einfluss des zusadtzlichen Verkehrsaufkommens durch die
Erweiterung des Thiiringen-Parks ableiten zu kénnen.

4.3.1 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Vormittag

Die folgende Abbildung 4-1 stellt das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen der
Leistungsfahigkeitsbetrachtung fiir die werktadgliche Spitzenstunde am Vormittag dar.
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Abbildung 4-1 HBS-Bewertung | Donnerstag - Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)

Im Ergebnis der Untersuchung wird festgestellt, dass an allen Knotenpunkten, die der direkten
ErschlieBung des Thiringen-Parks dienen, ein leistungsfahiger Verkehrsablauf der QSV A besteht.
Fiir die Verkehrsteilnehmer treten im Durchschnitt lediglich sehr geringe Wartezeiten auf. Darliber
hinaus bestehen hier in allen Verkehrsstromen hohe zusatzliche Kapazitatsreserven. An den lber-
wiegenden libergeordneten Knotenpunkten liegt ebenfalls ein stabiler Verkehrszustand vor. Es
wird maximal die QSV C erreicht. Das heil3t, dass auch hier noch zusatzliche Kapazitatsreserven

vorhanden sind.
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Lediglichan KP 3 wird nach dem standardisierten Verfahren im Geradeaus- und Linksabbiegeverkehr
der Stral3e der Nationen die Kapazitat der Strome tberschritten. Die betreffenden Verkehrsstrome
werden mit der QSV F bewertet. Demnach miisste es fiir die Verkehrsteilnehmer zu sehr lan-
gen Wartezeiten mit mehrfachem Vorriicken und der Bildung von deutlichem Riickstau kom-
men. Jedoch haben die Verkehrsbeobachtungen vor Ort sowie die nachtragliche Auswertung des
Videomaterials der Verkehrserhebung gezeigt, dass eine solche Verkehrssituation nicht vorliegt.
Stattdessen wird jedes Fahrzeug, das bei Griinzeitende am Knotenpunkt eintrifft, innerhalb der
nachsten Freigabezeit (Griinzeit) abgewickelt. Dariiber hinaus wird festgestellt, dass die betref-
fenden Verkehrsstrome - insbesondere die Linksabbieger von der StraBBe der Nationen zur Dubliner
StraBe - iiber eine deutlich hohere Freigabezeit (30 s) verfiigen konnen, als dies gemaB des
Festzeitprogramms (SP 6), das der Bewertung zugrunde liegt, vorgesehen ist. Die Freigabezeiten
der sonstige Strome des Knotenpunkts sind wiederum geringer als im Festzeitprogramm. Die
Abweichung zwischen den Berechnungsergebnissen und dem realen Verkehrsgeschehen ist
auf die verkehrsabhingige Steuerung (VA-Steuerung) der Lichtsignalanlage zurlickzufiihren.
Insgesamt hat sich gezeigt, dass an diesem Knotenpunkt zur Spitzenstunde am Vormittag ein
stabiler Verkehrszustand gewahrleistet ist.
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4.3.2 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Nachmittag

Die folgende Abbildung 4-2 zeigt das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen fir die
werktagliche Spitzenstunde am Nachmittag.
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Abbildung 4-2 HBS-Bewertung | Donnerstag - Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

Die Auswertung zeigt, dass der Verkehrsablauf an den untergeordneten Knotenpunkten KP 5 bis
KP 8 sowie am libergeordneten KP 1 auch zur Spitzenstunde am Nachmittag stabil ist und ledig-
lich geringe durchschnittliche Wartezeiten fiir die Verkehrsteilnehmer bestehen. Es wird die QSV A
erreicht.

An KP 3 wird ebenso wie bereits zur Spitzenstunde am Vormittag der Linksabbiegestrom von der
StraBe der Nationen zur Dubliner StraBBe mit der QSV F bewertet. Doch auch hier gilt, dass durch
die verkehrsabhdngige Steuerung der LSA entsprechende Defizite aus der Festzeitsteuerung aus-
geglichen werden und in der Realitat fiir alle Verkehrsstrome ein leistungsfahiger Verkehrsablauf
vorliegt.

An KP 2 erhilt der Linksabbiegestrom von der Nordhduser StraBBe zur Lissaboner StraB3e die QSV E.
In diesem Fall kann durch die Verkehrsbeobachtungen und Videoauswertungen bestatigt werden,
dass hier einige Verkehrsteilnehmer mehrfach vorriicken miissen, ehe sie den Knotenpunkt passie-
ren konnen. Entsprechend ergeben sich fiir diesen Verkehrsstrom hohe Wartezeiten. Zudem kann
die Bildung von regelmaBigem (aber nicht zunehmenden) Riickstau bestdtigt werden.
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Die verkehrsabhangige Steuerung kann die eintreffenden Fahrzeuge nicht vollstandig abwickeln.

Das gilt insbesondere in Zusammenhang damit, dass die Signalsteuerung eine Riickstauerfassung
in Richtung des Knotenpunkts KP 4 vorsieht. Demnach kann bei einem auftretenden Riickstau in
der Zufahrt des KP 4 das weitere ZuflieBen von Fahrzeugen aus der Nordhduser StraBBe durch eine
Freigabezeitbegrenzung unterbunden werden, wodurch sich entsprechend hohere Wartezeiten fiir
den Linksabbiegeverkehr ergeben. Hinsichtlich der bestehenden Einschrankungen ist auBerdem zu
beachten, dass auf der betreffenden, unglinstig bewerteten Verkehrsbeziehung zum Zeitpunkt der
Verkehrserhebungen und -beobachtungen zusatzlicher Umleitungsverkehr aufgrund der Sperrung
der Demminer StraBe abzuwickeln war (vgl. Kapitel 2.4.3). Mit Aufhebung der Sperrung kann da-
von ausgegangen werden, dass ein Teil des Linksabbiegeverkehrs als Geradeausverkehr auftreten
wird. Die Verkehrsbelastung und das AusmaB der Einschrankungen werden somit geringer sein.

Fiir den KP 4 kann durch die Verkehrsbeobachtungen ebenfalls bestdtigt werden, dass die
Verkehrsteilnehmer im Geradeausverkehr von der Dubliner Stral3e in Richtung des Thiiringen-Parks
zum Teil mehrfach vorriicken miissen. Es kommt dadurch im Durchschnitt zu langen Wartezeiten.
Der Verkehrsstrom wird nach dem HBS-Verfahren mit der QSV E bewertet. Die Ursache liegt hier-
bei jedoch nicht in der Verkehrsstarke des Geradeausfahrstroms, sondern in der geringen verfiig-
baren Aufstelllange fiir die eintreffenden Rechtsabbieger. Das heiBt, dass der Aufstellstreifen zum
Teil liberstaut wird, wodurch wartende Rechtsabbieger den Geradeausfahrstreifen blockieren. Mit
Beendigung der Bauarbeiten im Bereich der Demminer StraBBe wird sich die Situation verbessern,
was durch das Tiefbau- und Verkehrsamt der Landeshauptstadt Erfurt bestatigt wird.2 Demnach

treten die zu beobachteten Einschrankungen erst seit Einrichtung der Baustelle auf.

23 Telefonische Abstimmung mit Verkehrsmanagement, Tiefbau- und Verkehrsamt, Abteilung Verkehr am 25. November 2019.
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4.3.3 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Samstag

In der folgenden Abbildung 4-3 sind das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitdtsstufen der
Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Bestands fiir die Spitzenstunde am Samstag dargestellt.

7 N %k

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Samstag - Spitzenstunde

stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand

sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten . \/—\
E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten \
spiirbare Wartezeiten ;

betrachtliche Wartezeiten Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 4-3 HBS-Bewertung | Samstag - Spitzenstunde (Bestand)

Das Ergebnis zeigt, dass die ErschlieBung liber die Knotenpunkte KP 5 bis KP 8 auch am Samstag
leistungsfahig entsprechend der QSV A erschlossen wird. An den libergeordneten Knotenpunkten
KP 1 und KP 2 besteht ebenfalls ein (noch) stabiler Verkehrsablauf. Es werden die QSV C und D
erreicht.

An den Knotenpunkten KP 3 und KP 4 hingegen ergibt sich nach dem HBS-Verfahren in der
Gesamtbewertung die QSV F. Im Detail sind von den bestehenden Einschrankungen - wie auch am
werktdglichen Nachmittag - der Linksabbiegestrom von der StraBe der Nationen in die Dubliner
StraBe an KP 3 und der Geradeausfahrstrom entlang der Dubliner StraBe in Richtung Thiiringen-
Park an KP 4 betroffen. Fiir den vorgenannten Verkehrsstrom des KP 3 gelten zur Spitzenstunde am
Samstag die gleichen Bedingungen wie auch in den werktaglichen Spitzenstunden. Das heil3t, dass
die unglinstige Bewertung des Verkehrsablaufs lediglich aufgrund des statischen HBS-Verfahrens
unter Berlicksichtigung der Festzeitsteuerung suggeriert wird. Die Verkehrsbeobachtungen und
Videoauswertung zeigen auch hier, dass durch die bestehende verkehrsabhadngige Steuerung der
LSA ein leistungsfahiger Verkehrsablauf fiir alle Verkehrsstrome besteht.
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Fiir den betreffenden Verkehrsstrom an KP 4 hingegen kann das Ergebnis des Bewertungsverfahrens
grundsatzlich bestatigt werden. Die Verkehrsbeobachtungen haben gezeigt, dass die Ursache fiir
die bestehende ungiinstige Verkehrssituation in der Uberstauung des kurzen Aufstellstreifens
der Rechtsabbieger von der Dubliner StraBe auf die Lissaboner StraBe liegt. Dadurch kann der
Geradeausverkehr nicht abflieBen und es kommt teilweise zu langen Wartezeiten, mehrfachem
Vorriicken und Riickstau.

4.3.4 Zwischenfazit

Die Untersuchung zur bestehenden Verkehrsqualitat ergibt, dass grundsatzlich an allen untergeord-
neten Knotenpunkten und tberwiegend auch an den libergeordneten Knotenpunkten ein stabiler
Verkehrsablauf gewahrleistet ist. Dariiber hinaus bestehen fiir die meisten Knotenpunktzufahrten
zusatzliche Kapazitatsreserven.

Fiir einzelne Fahrbeziehungen treten jedoch hohere Wartezeiten in einigen Umldufen auf. Die
vorliegende Signalsteuerung und auch verkehrsabhdngige Steuerung kann nicht alle eintref-
fenden Fahrzeuge abwickeln bzw. ausreichend Kapazitdten in jedem Umlauf bereitstellen. Die
Verkehrsbeobachtungen zeigen aber, dass zum einen die jeweils anschlieBenden lbergeordneten
Knotenpunkte und nachgelagerten StraBBenraume gar nicht oder nicht wesentlich davon beein-
flusst werden. Diese Phdnomene wurden zudem nicht liber den Zeitraum der Spitzenstunden hi-
naus beobachtet. Zum anderen betrifft es primar Verkehrsbeziehungen, die nicht relevant fiir die
ErschlieBung des Thiiringen Parks sind, sondern den (Pendler-)Verkehr von und zur Hannoverschen
StraBe.

Hinsichtlich der bestehenden Einschrankungen ist zu beachten, dass teilweise auf den betreffen-
den Verkehrsbeziehungen zum Zeitpunkt der Verkehrserhebungen und -beobachtungen zusatz-
licher Umleitungsverkehr aufgrund der Sperrung der Demminer StraBe abgewickelt wurde (vgl.
Kapitel 2.4.3). Die Verkehrsbelastung und das AusmaB der Einschrankungen werden sich mit Ende
der BaumaBnahmen reduzieren.
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4.4 Qualitat des Verkehrsablaufs im Planfall

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir den Planfall wird ebenfalls getrennt fiir die Spitzenstunde
am Vormittag und am Nachmittag des Werktags und fiir die Spitzenstunde des Samstags vorge-
nommen.

4.4.1 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Vormittag

In Abbildung 4-4 sind das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen fiir die werktégliche
Spitzenstunde am Vormittag dargestellt.
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Abbildung 4-4 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Planfall)

Die Ergebnisse zeigen, dass mit Umsetzung der im Rahmen der B-Plandnderung geplanten bzw.
maoglichen Nutzungserweiterungen an allen Knotenpunkten des untergeordneten Verkehrsnetzes
und den Uberwiegenden Knotenpunkte des HauptverkehrsstraBennetzes ein leistungsfahiger
Verkehrsablauf der QSV A bis C zu erwarten ist. Fiir die Verkehrsteilnehmer werden im Durchschnitt
geringe bzw. im allgemeinen noch akzeptierte Wartezeiten auftreten. Darliber hinaus bestehen
weiterhin zusatzliche Kapazitatsreserven.

Leistungsfahigkeitsuntersuchung | 55



m Verkehrsqutachten
fur die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Lediglich am Knotenpunkt KP 3 ergeben die Berechnungen auf Grundlage der bestehenden
Festzeitsteuerung einen instabilen Verkehrszustand. Dabei ist zu beachten, dass im Zuge der ta-
geszeitlichen und rdaumlichen Verteilung des zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkommens
kein zusatzliches Spitzenstundenaufkommen auf den Knotenpunkt KP 3 umgelegt wurde (vgl.
Kapitel 3.3). Demzufolge entspricht die Verkehrssituation im Planfall der des Bestands und es
wird davon ausgegangen, dass unter Berlicksichtigung der am Knotenpunkt vorliegenden ver-
kehrsabhangigen Steuerung der Signalanlage auch im Planfall ein leistungsfahiger Verkehrsablauf
vorliegen wird.

4.4.2 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Nachmittag

Die folgende Abbildung 4-5 stellt das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen fir die
werktdgliche Spitzenstunde am Nachmittag dar.
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Abbildung 4-5 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Planfall)
Es zeigt sich, dass auch bei einem erhohten Verkehrsaufkommen weiterhin ein stabiler

Verkehrsablauf zu erwarten ist. Die Wartezeiten fir die Verkehrsteilnehmer sind tGberwiegend
kurz. Es werden noch zusatzliche Kapazitatsreserven zur Verfiigung stehen.
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Ahnlich wie im Bestand wird es an den Knotenpunkten KP 2 und KP 4 bei vereinzelten
Verkehrsstromen zu hohen Wartezeiten kommen. Bei KP 2 ist allerdings zu beachten, dass die
verkehrsstromfeine Spitzenstundenbelastung des Knotenpunkts im Zuge der tageszeitlichen und
raumlichen Verteilung des zusatzlich unterstellten Verkehrs nicht erhdht wurde. Es wird im Planfall
entsprechend die gleiche Situation bewertet, die bereits im Bestand vorliegt. Demzufolge kann
auch hier davon ausgegangen werden, dass mit Abschluss der Bauarbeiten auf der Demminer
Stral3e ein geringeres Verkehrsaufkommen auf dem betreffenden Linksabbiegestrom auftreten
wird. Folglich wird im Planfall - auch bei einer geringfligigen Erh6hung des Verkehrsaufkommens -
keine schlechtere Situation eintreten als im Bestand.

Fiir KP 4 gilt, dass die zu erwartenden Einschrinkungen durch die Uberstauung des kurzen
Aufstellstreifens der Rechtsabbieger bedingt werden. Weiterhin ist anzunehmen, dass sich nach
dem Entfall des bestehenden Umleitungsverkehrs in diesem Zusammenhang eine giinstigere
Situation einstellen wird, als sie hier auf Grundlage des verwendeten Verkehrsmengengeriist be-
rechnet wurde.

Fiir den KP 3 ergeben die Berechnungen die QSV F fiir den Linksabbiegestrom von der StraB3e der
Nationen auf die Dubliner StraBe. Die sonstigen Verkehrsstrome werden als leistungsfahig ange-
geben. Auch hier entspricht die bewertete Situation im Planfall der gleichen wie im Bestand, da
das zugrunde gelegte Verkehrsmengengeriist gegeniiber den Ergebnissen der Verkehrserhebung
nicht erhdht wurde. Demzufolge wird davon ausgegangen, dass auch nach einer Umsetzung der
Nutzungserweiterungen im B-Plangebiet durch die vorhandene VA-Steuerung ein leistungsfahi-
ger Verkehrsablauf fiir alle Verkehrsstrome des Knotenpunkt sichergestellt werden kann.
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4.4.3 Leistungsfahigkeit zur Spitzenstunde am Samstag

In Abbildung 4-6 sind das Ergebnis bzw. die resultierenden Qualitatsstufen fir die Spitzenstunde
an einem Samstag dargestellt.
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Abbildung 4-6 HBS-Bewertung | Samstag - Spitzenstunde (Planfall)

Die Auswertung zeigt, dass nach einer Erweiterung des Thiiringen-Parks zur Spitzenstunde am
Samstag an allen untergeordneten Knotenpunkten (KP5 bis KP 8) sowie an den libergeordneten
Knotenpunkten KP 1 und KP 2 ein stabiler, leistungsfahiger Verkehrsablauf der QSV A bis D zu
erwarten ist. Es kann zwar vereinzelt zu spiirbaren Wartezeiten kommen, gegebenenfalls auftre-
tender Riickstau nach Griinzeitende wird aber in der Regel im Zuge der folgenden Freigabezeit
abgebaut. Es werden noch zusatzliche Kapazitatsreserven bestehen.

Fiir die Knotenpunkte KP 3 und KP 4 ergibt sich auf Grundlage der jeweiligen Festzeitsteuerung
die QSV F fiir einzelne Verkehrsstrdme und somit rechnerisch eine Uberschreitung der Kapazitit.
Fiir den KP 3 gilt wiederum, dass die angesetzten Verkehrsmengen gegeniiber denen des Bestands
am Tag der Verkehrserhebung nicht erhoht wurden. Demzufolge liegt auch hier die gleiche
Situation wie im Bestand vor. Somit wird das zukiinftige Verkehrsaufkommen mit Hilfe der be-
stehenden VA-Steuerung leistungsfahig abgewickelt werden kénnen. Im Fall des KP 4 wird der
Abfluss des Geradeausfahrstroms von der Dubliner StraBBe durch den iiberstauten Aufstellstreifen
des Rechtsabbiegestroms eingeschrankt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Situation nach
Beendigung der StraBenbaumaBnahme nordlich des Plangebiets verbessern wird.
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4.4.4 Fazit der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

In der folgenden Tabelle 4-1 sind die Ergebnisse fiir den Bestand und den Planfall zusammenfas-
send gegenlibergestellt.

Tabelle 4-1 HBS-Bewertung | Vorher-Nachher-Vergleich

Knotenpunkt QSV Friihspitze Werktag QSV Spitspitze Werktag QSV Spitzenstunde Samstag
Bestand Planfall Bestand Planfall Bestand Planfall
KP1 A-C A-C A-C A-C A-C A-C
KP2 A-C A-C A - A - A-D A-D
KP3 A-F A-F A-F A-F A-F A-F
KP4 B-C B-C A-D B - B-F B-F
KP5/KP5a A A A A A A
KP6 A A A A A A
KP7 A A A A A A
KP8/KP8a A A A A-B A A-B

Grundsatzlich sind die bestehenden Verkehrsanlagen in den betroffenen StraBenabschnitten
leistungsfahig und weisen noch Kapazitatsreserven auf. Es wird festgestellt, dass insbesondere
Kapazitaten fiir den libergeordneten Verkehrsablauf gewahrleistet werden, sodass fiir die maB3ge-
benden Hauptverkehrsstrome ein stabiler Verkehrszustand gehalten wird. Die Funktionalitdt und
positive Wirkung der vorhandenen Signalsteuerung bzw. verkehrsabhdngigen Steuerung kann in
diesem Zusammenhang bestétigt werden. Unter Beriicksichtigung des (noch) geringen zusétzli-
chen Verkehrs bleibt fiir die Nutzer bzw. Verkehrsteilnehmer die Verkehrssituation mit Erweiterung
der Nutzungen im Plangebiet unverandert.

Fiir einige wenige Verkehrsstrome kénnen zwar kurzzeitig instabile Verkehrszustande auftreten,
die jedoch schon im Bestand auftreten. Art und AusmaB werden nicht durch das unterstellte
Aufkommen im relevanten MafBe beeinflusst bzw. zunehmen. Zudem sind die vorliegenden ver-
kehrsabhdngigen Steuerungen der lichtsignalisierten Knotenpunkte weitestgehend in der Lage,
die vorliegenden Defizite (die sich zum Teil rein rechnerisch auf Grundlage der Festzeitsteuerung
der Anlagen ergeben) zu kompensieren.
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AuBerdem ist zu beachten, dass einige bestehende und somit zukiinftig unterstellte Defizite im
Verkehrsablauf deutlich reduziert werden, nach dem die Bauarbeiten in der Demminer StralBe be-
endet sind und kein Umleitungsverkehr mehr die Verkehrsanlagen zusatzlich beeinflusst.

Insgesamt wird festgestellt, dass die verkehrstechnischen Voraussetzungen fiir die ErschlieBung
des Bauvorhabens uber die vorhandenen StraBenverkehrsanlagen und Uber den geplanten
Knotenpunkt gegeben sind. MaBgebend fiir die zukiinftige Verkehrsqualitdt wird weiterhin der
bestehende Verkehr sein. Mithilfe der bereits vorhandenen Signalisierung kann zu dem auf die
Verkehrsentwicklung im Umfeld (auch unabhingig des Bauvorhabens) reagiert werden.

Erginzende Hinweise zum Knotenpunkt Dubliner StraBe / Lissaboner StraBe (KP 4)

Die folgenden Hinweise zum Knotenpunkt Dubliner StraBe / Lissaboner StraB3e gel-
ten unabhangig von dem im vorliegenden Verkehrsgutachten untersuchten Vor-
haben. Eine Optimierung der Verkehrssituation am Knotenpunkt kann oder sollte
auch ohne der Erweiterung des Thiringen-Parks bzw. der angestrebten B-Planan-
derung vorgenommen werden. Sie ergibt sich aus der Analyse des bereits beste-
henden Verkehrszustands.

Die Ursache fiir die im Bestand vorhandene Einschrankung liegt in der zu geringen Ldnge des
Aufstellstreifens fiir den Rechtsabbiegestrom von der Dubliner StraBe (Stidost) in Richtung
Lissaboner StraBe. Ein Losungsansatz stellt - unter Berufung auf die Abstimmung mit der
Abteilung Verkehr des Tiefbau- und Verkehrsamts der Stadt Erfurt - eine Umplanung im betref-
fenden Knotenpunktsarm dar. Es ist denkbar, einen der bestehenden Linksabbiegefahrstreifen als
Mischfahrstreifen mit dem Geradeausverkehr zu markieren. Als Konsequenz ist die Signalisierung
so anzupassen, dass beide Strome gemeinsam signalisiert werden. Der vorhandene durchge-
hende Geradeausfahrstreifen bleibt weiterhin bestehen. Somit steht fiir den Geradeausverkehr
ein zusatzlicher Fahrstreifen zur Verfligung, sodass die Einschrankungen durch den lberstauten
Rechtsabbiegefahrstreifen kompensiert werden. Beide Geradeausfahrstreifen werden anschlie-
Bend in der Knotenpunktsausfahrt - wie bereits im ErschlieBungskonzept vorgesehen - zusam-
mengeflhrt.

Dabei ist zu beachten, dass vor einer etwaigen Umplanung des Signalisierungskonzepts - unab-
hangig vom angestrebten B-Planverfahren - zundchst erganzende Verkehrsbeobachtungen und
gegebenenfalls Verkehrserhebungen nach Beendigung der StraBenbauarbeiten im Bereich der
Demminer StraBe durchgefiihrt werden sollten. Die aktuell vorliegende Einschrankung anschlie-
Bend liegt dann nicht mehr in diesem Mal vor.
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5 Erganzende Hinweise zur ErschlieBung

5.1 Funktionsweise des geplanten ErschlieBungskonzepts

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind projektbegleitend entsprechende verkehrstechnische
Anforderungen erarbeitet und mit den beteiligten Fachplanungen des Vorhabentragers abge-
stimmt worden. Das geplante ErschlieBungskonzept ist in der Abbildung 5-1 dargestellt (der aktu-
elle Stand des Bebauungsplanentwurfs ist in Anlage 11 beigefiigt). Im Folgenden wird die geplante
innere und duBere ErschlieBung ndher erlautert.
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Abbildung 5-1 ErschlieBungskonzept | Planfall

AuBere ErschlieBung

Die ErschlieBung des Thiiringen-Parks erfolgt im Bestand im Wesentlichen tber zwei Ein- und
Ausfahrten mit unmittelbarem Anschluss an die Dubliner StraBe siiddstlich und westlich des
Einkaufszentrums (EKZ) und eine Nebenausfahrt. Im Zuge der Erweiterung des EKZ und der geplan-
ten Sicherung der Gewerbefldchen GE1 und GE2 der siidostliche Anschlussknotenpunkt und zum
Teil angrenzende Bereiche des libergeordneten StraBenraums lberarbeitet bzw. die ErschlieBung
neu organisiert werden. Hier liegt im Bestand eine sehr kompakte und vergleichsweise untiber-
sichtliche Situation vor, bei der unmittelbar nach der Einfahrt auf mehrere Fahrgassen zu den
ebenerdigen Stellplatzbereichen, zur Rampe des Parkdecks und zum Anlieferbereich abgehen.
Dariiber hinaus liegt unmittelbar vor dem Knotenpunkt eine Tankstelle, die von mehreren Seiten

angefahren und verlassen werden kann.

Erganzende Hinweise zur ErschlieBung | 61



m Verkehrsqutachten
fur die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Zur Verbesserung der ErschlieBungssituation soll die bestehende Tankstelle zunachst in Richtung
Nordosten verlegt werden. Hierdurch wird Flache fiir einen neuen Anschlussknotenpunkt geschaf-
fen.

Es ist geplant, diesen Knotenpunkt als vierarmigen Kreisverkehr auszubilden. Der AuBenradius
des Kreisverkehrs wird mit 35 m bemessen. Sowohl die Kreisfahrbahn als auch die Ein- und
Ausfahrten sind einstreifig geplant. Mit dieser Dimensionierung kann die Leistungsfahigkeit der
Verkehrsanlage unter Beriicksichtigung des zukiinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens und
die Befahrbarkeit mit Schwerlastfahrzeugen sichergestellt werden (vgl. Kapitel 4.4). Dariiber hin-
aus wird im Zuge der MaBnahmen der Anschluss an den Knotenpunkt Dubliner StraBe / Lissaboner
StraBe optimiert bzw. die Verbindungsfahrbahnen zwischen dem neu entstehenden Kreisverkehr
und dem ubergeordneten Nachbarknoten verlegt. Die Lage der Richtungsfahrbahnen soll weitest-
gehend parallel und die Anschliisse an die Knotenpunkte mdglichst symmetrisch erfolgen. Zu die-
sem Zweck sind UmbaumaBnahmen im Bereich des westlichen Arms des Knotenpunkts Dubliner
StraBe / Lissaboner StraBe vorgesehen. Diese MaBnahmen sind bei einer etwaigen Uberarbeitung
des Signalisierungskonzepts fiir diesen Knotenpunkt (vgl. Kapitel 4.4.4) zu beriicksichtigen. Im
Rahmen der LSA-Planung wird dann auch die aktuelle Planung der Fahrstreifenlangen zwischen
beiden Knotenpunkten gepriift und bei Bedarf optimiert, sodass die erforderlichen Riickstau- und

Verziehungslangen gewahrleistet werden.

Die versetzte Tankstelle (bzw. die Fldchen der GE1) und der Anlieferbereich des Thiiringen-Parks
werden zukiinftig Gber einen gemeinsamen Knotenpunktsarm erschlossen. Die Ein- und Ausfahrt
zum Thiringen-Park erhdlt eine separate Anbindung. Ziel ist es, den Kundenverkehr insbeson-
dere vom Lieferverkehr zu trennen. Auf den Flachen des EKZ werden die Hauptfahrgasse des
Parkplatzes und die Rampe zum Parkdeck symmetrisch an den Kreisverkehr angeschlossen, sodass
sie als gleichberechtigte Zuwegungen wahrgenommen werden.

Die tibergeordnete (6ffentliche) Dubliner StraBe, die parallel zum Thiringen-Park verlduft, wird
ebenfalls liber einen separaten Arm an den Kreisverkehr angeschlossen. Unter Beriicksichtigung
der geplanten Erweiterungen im Bereich des Thiringen-Parks (Hochbau und optionale
Parkplatzflachen) muss die Dubliner StraBe hierfiir verlegt werden.

Der Anschluss der Gewerbeflache GE2 kann an geeigneter Stelle lber eine Ein- und Ausfahrt
an der verlegten Dubliner StraBe erfolgen. Dadurch wird das Ein- und Ausfahren in und aus
allen Richtungen ermdglicht. Konkrete Planungen hierzu liegen bisher jedoch nicht vor. Eine
direkte Anbindung an die Lissaboner StraBBe wird aus verkehrsplanerischen und -organisatori-
schen Griinden (geringe Knotenpunktabsténde entlang der Lissaboner StraBe, eingeschrankte
Fahrbeziehungen fiir das Ein- und Ausfahren aufgrund der Fahrbahntrennung, resultierende un-
erwiinschte Wendefahrten am KP 4) nicht empfohlen.
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Innere ErschlieBung

Neben der Gewdhrleistung der Leistungsfahigkeit der duBeren ErschlieBung ist auch die
Funktionalitat der geplanten Verkehrsanlagen fiir den ruhenden Verkehr innerhalb des Plangebiets
sicherzustellen. In diesem Zusammenhang ist unter anderem zu beachten, dass der Betriebs- und
Verkehrsablauf innerhalb der Stellplatzanlagen so zu organisieren ist, dass vor allem eine geord-

nete, begreifbare und damit sichere Nutzung bzw. Interaktion gewahrleistet wird.

Die Verkehrsorganisation auf den Parkplatzflachen wird weitestgehend dem Bestand entspre-
chen. Abweichend davon wird im Sidosten auf eine Stellplatzreihe parallel der Auffahrrampe
des Parkdecks zu Gunsten der Neuorganisation der Ein- und Ausfahrsituation in diesem Bereich
verzichtet. Optional kénnen zusatzliche Stellplatzflichen fiir das EKZ im sudlichen Bereich des
Parkplatzes geschaffen werden. Die hierfiir nutzbaren Flachen werden durch die Verlegung der
Dubliner Stral3e generiert. Die mdglichen Erweiterungsflachen werden vorgehalten und sind be-
reits im ErschlieBungskonzept (einschlieBlich der erforderlichen Fahrgassen) hinterlegt.

Bei der Priifung der bestehenden inneren ErschlieBung und der Planung der mdglichen
Erweiterungsflachen wurde beriicksichtigt, dass die Fahrgassen der Stellplatzbereiche auch wei-
terhin nicht unmittelbar an das tibergeordnete StraBennetz (Dubliner StraBe oder Auf- und Abfahrt
Hannoversche StraBe) angebunden werden. Dadurch bleibt der libergeordnete Verkehrsablauf
vom Parksuchverkehr der Nutzer des Thiiringen-Parks sowie von Ein- und Ausparkvorgangen
unbeeinflusst. Es wird lediglich eine Biindelung der ein- und ausfahrenden Nutzer an wenigen
Anschlusspunkten geben.

Die Dimensionierung der Fahrgassen sowie der Stellpldtze bleibt ebenso unberiihrt. Die
Stellplatzanlage entspricht mit der bestehenden Dimensionierung den allgemein anerkann-
ten Regeln der Technik (Fahrgassenbreite = 6,00 m, Stellplatzbreite = 2,50 m, Stellplatzlange =
5,00 m).
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5.2  Zukiinftiger Stellplatzbedarf fiir den Thiiringen-Park

GemiB der Bauordnung fiir Thiiringen (ThirBO)?* sind fiir 6ffentlich zugédngliche bauliche
Anlagen Pkw-Stellplatze fiir mobilitdtseingeschrankte Menschen (ThiirBO § 50 Satz 2) sowie
Fahrradstellpldtze in ausreichender Zahl und GréBe zu schaffen (ThiirBO § 49 Satz 5). Zudem
missen bei der Errichtung von Anlagen, bei denen ein Zu- und Abgangsverkehr zu erwarten ist,
geeignete Stellpldtze oder Garagen in zumutbarer Entfernung hergestellt werden (ThirBO § 49
Satz 1 und 2).

Die Abschatzung des Stellplatzbedarfs erfolgt in der Regel nach der konkreten Art der Nutzungen
bzw. Art des Gebdudes und Betriebs. Weder fiir den Freistaat Thiiringen noch die Landeshauptstadt
Erfurt liegt jedoch eine Stellplatzsatzung oder eine vergleichbare Richtlinie vor, in der konkrete
Aussagen bzw. Anforderungen zum erforderlichen (allgemeinen) Pkw- und Fahrrad-Stellplatzbedarf
in Abhdngigkeit der Nutzungsart formuliert sind. Aus diesem Grund wird der zu erwartende Bedarf
im Folgenden anhand des geplanten Nutzungskonzepts mit Stand vom 20.01.2020 sowie nutzer-
bzw. nutzungsspezifischer Kenndaten ermittelt.

Die daraus resultierenden Angaben dienen zur Orientierung und sollen die weitere
Planung im Hinblick auf das nachgelagerte Baugenehmigungsverfahren unterstiit-
zen.

5.2.1 Bedarfsabschiatzung | Pkw-Stellplitze

Schwerpunkt der Ermittlung des Stellplatzbedarfs bildet wegen der Lage und Nutzung des
Bauvorhabens zunéchst der Kfz-Verkehr. Die folgende Abschatzung basiert auf dem bestehenden
(und zuséatzlichen zu erwartenden) Kfz-Verkehr sowie der tageszeitlichen Verteilung des Quell-
und Zielverkehrs. Vereinfacht ausgedriickt wird ermittelt, welche und wie viele Nutzer zu welchem
Zeitpunkt das Geldnde befahren bzw. verlassen. Aus der Differenz der Ein- und Ausfahrten ergibt
sich die Anzahl an Stellplatzen, die in einem Zeitraum bzw. pro Stunde bendtigt wird. Anhand der
maximalen Differenz wird der voraussichtliche, maximale Stellplatzbedarf abgeleitet. Die voll-
standige Berechnung ist tabellarisch im Kapitel 12 des Anlagenbands aufgefiihrt.

24 FREISTAAT THURINGEN (HRSG.): Thiiringer Bauordnung (ThiirBO) Vom 13. Marz 2014, zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes vom
30. Juli 2019 (GVBI. S. 323, 341) | Erfurt | 29.03.2014.
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In Tabelle 5-1 ist die tageszeitliche Verteilung flir die hier ermittelten maBgebenden Tageszeiten
zwischen 10:00 - 14:00 Uhr dargestellt. Daraus ergibt sich ein maximaler Stellplatzbedarf von
rund 880 Stellplatzen.

Tabelle 5-1 Stellplatzbedarf | Werktag (Planfall)

Zeitraum Einfahrend Ausfahrend Summe Stellplatzbedarf
[Pkw/h] [Pkw/h] [Pkw/h] [1
10:00 - 11:00 703 463 1.166 878
11:00 - 12:00 552 576 1.129 854
12:00 - 13:00 490 526 1015 818
13:00 - 14:00 510 521 1.032 807

In Tabelle 5-2 ist die tageszeitliche Verkehrsverteilung fiir die am Samstag maBgebenden Tageszeit
zwischen 10:00 - 16:00 Uhr dargestellt. Daraus resultiert ein maximaler Stellplatzbedarf von rund
1.040 Stellplatzen.

Tabelle 5-2 Stellplatzbedarf | Samstag (Planfall)

Zeitraum Einfahrend Ausfahrend Summe Stellplatzbedarf
[Pkw/h] [Pkw/h] [Pkw/h] 1
10:00 - 11:00 838 532 1.371 895
11:00 - 12:00 785 641 1.427 1.039
12:00 - 13:00 723 748 1.471 1.013
13:00 - 14:00 699 716 1.415 996
14:00 - 15:00 658 724 1.382 930
15:00 - 16:00 642 677 1.319 896

Im Ergebnis wird festgestellt, dass unter Beriicksichtigung der unterstellten Verkehrsmengen fiir
den»normalen« Werktag rund 880 Pkw-Stellpldtze und fiirden Samstag rund 1.040 Pkw-Stellplatze
bendtigt werden. Im Bestand stehen auf den ebenerdigen Stellplatzflichen sowie auf dem
Parkdeck nach vorliegenden Vermessungsdaten insgesamt 1.406 Pkw-Stellpldtze zur Verfligung.
Davon werden in Folge der Umplanungen zundchst 85 Pkw-Stellplatze entfallen. Dadurch ergibt
sich ein zukiinftiges Angebot von 1.321 Pkw-Stellpldtzen. Das Stellplatzangebot wird somit so-
wohl flir den zu erwartenden Bedarf an einem durchschnittlichen Werktag als auch an einem
Samstag ausreichend bemessen sein. Dariiber hinaus bestehen zusétzliche Kapazitatsreserven fiir
das hohere Kundenaufkommen an Aktionstagen oder in der Vorweihnachtszeit. Ergdnzend dazu
kann das Stellplatzangebot auf den vorgehaltenen Fldchen im Siiden des Parkplatzes optional um
weitere 131 Stellplatze erweitert werden.
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5.2.2 Bedarfsabschitzung | barrierefreie Pkw-Stellpldtze

GemaB der Thiiringer Verordnung liber den Bau und Betrieb von Verkaufsstatten (ThiirVStVO § 28)?5
missen mindestens 3 % der erforderlichen Pkw-Stellplatze, mindestens jedoch 1 Stellplatz, barri-

erefrei gestaltet sein. Daraus ergibt sich ein Bedarf an barrierefreien Stellplatzen von rechnerisch:
= 880 Pkw-Stellplatze x 3 % ~ 26 Pkw-Stellplatze (fiir snormalen« Werktag)

= 1.040 Pkw-Stellplatze x 3 % ~ 32 Pkw-Stellplatze (fir Samstag, Maximalfall)

GemaB dem ErschlieBungskonzept sind auf den ebenerdigen Stellplatzflichen sowie auf dem
Parkdeck insgesamt 17 barrierefreie Stellpldtze (entspricht dem Bestand) vorgesehen. Dieses
Angebot liegt damit zwar unter dem oben errechneten Wert, jedoch ist zu berticksichtigen, dass
augenscheinlich - gemaB durchgefiihrter Verkehrsbeobachtungen - bisher nicht alle Stellplatze
im Bestand bendtigt werden. Es wird daher davon ausgegangen, dass auch der zusatzliche Bedarf
mit dem bisherigen bzw. geplanten Angebot abgedeckt wird.

Unter Berlicksichtigung der verfligbaren Flachen und der Gestaltung der Stellplatzanlagen be-
stehen zudem noch Kapazitdtsreserven, um auf den mdglichen Mehrbedarf durch mobilitats-
eingeschrankte Personen (im Zuge des Bauantragsverfahrens und/oder nach Umsetzung des
Bauvorhabens) zu reagieren.

25 FREISTAAT THURINGEN (HRSG.): Thiiringer Verordnung tber den Bau und Betrieb von Verkaufsstitten (Thiiringer Verkaufsstattenverordnung -
ThiirVStV0-) Vom 13. Juni 1997), Erfurt, 01.09.1997.
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5.2.3 Bedarfsabschitzung | Fahrrad-Stellplatze

Die Ermittlung des erforderlichen Fahrrad-Stellplatzbedarfs erfolgt unter Beriicksichtigung des
zukiinftigen Nutzer- bzw. Besucheraufkommens sowie allgemeiner und nutzungsspezifischer

Kennwerte zum Radverkehrsanteil am Modal-Split.

GemaB der in Kapitel 3.2 und Kapitel 5.1 durchgefiihrten Betrachtung des bestehenden und
Ermittlung des zusatzlichen Nutzeraufkommens werden zukiinftig rund 18.680 Besucher an
einem Samstag (Maximalfall) im Thiiringen-Park erwartet. Davon werden rund 32 % mit den
Verkehrstragern des Umweltverbunds (FuB, Rad, OPNV) zum Standort kommen. Der iiberwie-
gende Anteil der Besucher werden Kunden sein. Aufgrund der Lage und ErschlieBung des EKZ
und unter Beriicksichtigung der fiir Erfurt allgemein giiltigen Verteilung des Verkehrs auf die
Verkehrstrager des Umweltverbunds fiir den Wegezweck Einkauf?® wird davon ausgegangen,
dass der Radverkehrsanteil vergleichsweise gering sein wird. Resultierend aus den verfiigbaren
Kennwerten wird der Radverkehrsanteil mit rund 3 % angesetzt. Auf Grundlage der getroffenen
Annahmen ergibt sich ein Fahrrad- bzw. Besucheraufkommen mit Fahrrad von rechnerisch:

= 18.680 Besucher x 3 % =~ 561 Besucher mit Fahrrad

Unter Beriicksichtigung der tageszeitlichen Verkehrsverteilung mit einem Spitzenstundenanteil
von rund 12 % des Zielverkehrs und einer Aufenthaltszeit von rund 2 Stunden pro Besucher resul-
tiert daraus ein Fahrradstellplatzbedarf von rechnerisch:

= 561 Besucher mit Fahrrad x 0,12 % x 2 ~ 135 Fahrrad-Stellplatze

GemaB den Kennwerten in den Hinweisen zum Fahrradparken der FGSV?” wird empfohlen, bei
groBflachigen Einzelhandelseinrichtungen mit vergleichsweise geringem Radverkehrsaufkommen
- wie es bei dem vorliegenden Standort der Fall ist - einen Stellplatz je 140 m2 Verkaufsflache vor-
zusehen. Bei einer Verkaufsflache von rund 28.000 m2 resultiert daraus ein Stellplatzbedarf von:

= 28.000 m2 x 1 Stellplatz/140 m2 VF ~ 200 Fahrrad-Stellplatze
GemaB dem Konzept zur Erweiterung des Thiringen-Parks sind in den AuBBenanlagen 206 Fahrrad-

Stellpldtze vorgesehen. Der ermittelte Bedarf - sowohl nach den allgemeinen Kennwerten der
FGSV als auch den nutzungsspezifischen Kennwerten - wird somit nachgewiesen.

26 TECHNISCHE UNIVERSITAT DRESDEN (HRSG.): Mobilitatssteckbrief fiir Erfurt (Wohnbevélkerung), Forschungsprojekt Mobilitat in Stadten - SrV
2013 | Dresden, 2013.

27 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HSRG.): Hinweise zum Fahrradparken, KéIn, 2012.
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5.2.4 Bedarfsabschitzung | Entwicklung der Gewerbeeinheiten (Biiro- und Verwaltung)

Wie oben beschrieben, sind fiir die Ermittlung des Stellplatzbedarfs konkrete Angaben zum
Nutzungskonzept sinnvoll, da sich aufgrund der heutigen Biiroformen (Stichworte: Kleinraumbiiro,
GroBraumbiiro, Kombibiiro, »Business-Club«, non-territoriale Biiro, »Co-Working-Space«) hohe
Wertebereiche (min-max) fiir die Beschaftigten und damit fiir den Stellplatzbedarf fiir den Rad-
und Kfz-Verkehr ergeben kdnnen. Der Bedarf moderner Bliroformen kann nicht ausreichend genau

durch die (teilweise veralteten) Orientierungswerte ermittelt werden.

DerVorhabentragerbeabsichtigtmitderB-PlandnderungprimardieSicherungdieserGewerbeflachen.
Ein konkretes Konzept liegt bisher nicht vor. Zudem ist weiterhin der Betrieb der Tankstelle (GE1)
vorgesehen. Zur Beurteilung der Vertraglichkeit der B-Plananderung wird in der vorliegenden
Untersuchung und im Sinne des »worst-case«-Ansatzes ein Biiro- und Verwaltungsstandort fiir
beide Flachen unterstellt. Fiir diesen Ansatz wurde ebenso eine Bedarfsabschdtzung auf der
Grundlage der Zu- und Abfluss-Betrachtung durchgefiihrt, wobei hierbei der Werktag (Montag
- Freitag) maBgebend sein wird. Die Ergebnisse sind zur Vervollstandigung im Kapitel 12 des
Anlagenbands tabellarisch aufgefihrt.

Unter Berlicksichtigung der unterstellten Ansdtze in der Aufkommensermittlung (siehe
Kapitel 3.2.2) wiirde sich ein Bedarf von rechnerisch insgesamt rund 300 Kfz-Stellplatzen (fiir
GE2: rund 160 Stellplatze) ergeben. Unter Beriicksichtigung des Orientierungswerts der FGSV (fiir
Blironutzung) wiirde sich ein Bedarf an Fahrradstellpldtzen von rechnerisch rund 340 Fahrrad-
Stellplatzen (fiir GE2: rund 105 Fahrrad-Stellplatze) ergeben.

Es wird allerdings empfohlen, dass die Bedarfsabschatzung mit vorliegendem Nutzungskonzept
(bzw. im Rahmen des nachgelagerten Baugenehmigungsverfahrens) noch einmal durchgefiihrt
wird, um eine sinnvolle und mobilitdtsgerechte (und vor allem stadtvertrigliche) Flachennutzung

zu erreichen.
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6 Zusammenfassung

Die KRIEGER Liegenschaften Il GmbH & Co. KG plant eine Erweiterung des Thiiringen-Parks in
Erfurt. Zur Sicherung des Standorts und seiner Arbeitsplatze sollen u. a. die Verkaufsflache des
Einkaufszentrums auf insgesamt 28.000 m2 erhéht und die ErschlieBung aller Nutzungen im
Geltungsbereich des Plangebiets (Einkaufszentrum und zwei angrenzende Gewerbefldchen) ver-
bessert werden. Zu diesem Zweck werden eine Anderung des giiltigen Bebauungsplans (B-Plan)
GIK 017 und die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans GIS 727 »Einkaufszentrum
Thiiringenpark« angestrebt.

Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine verkehrstechnische Untersuchung durchge-
fiihrt. Ziel war es, die verkehrlichen Auswirkungen der Erweiterung des Thiiringen-Parks und der
angrenzenden Gewerbeflichen GE1 und GE2 auf das unmittelbar anliegende StraBennetz (»du-
Bere ErschlieBung«) abzuschétzen und die Leistungsfihigkeit der betreffenden Verkehrsanlagen
zu priifen. Des Weiteren waren die Gestaltung sowie die Organisation des Verkehrs im Plangebiet
bzw. im Anschlussbereich an den &ffentlichen StraBenraum (vinnere ErschlieBung«) zu priifen
und Aussagen zur Machbarkeit und Leistungsfahigkeit der geplanten ErschlieBung zu treffen. Der
Schwerpunkt der Untersuchung lag - unter Beriicksichtigung der Lage des Gebiets und des allge-
mein Ublichen Nutzerverhaltens - auf dem Kfz-Verkehr.

Bestehende ErschlieBung

Das Plangebiet des B-Plan GIS 727 »Einkaufszentrum Thiiringenpark« liegt im Nordwesten der
thiringischen Landeshauptstadt Erfurt zwischen Demminer StraBBe, Nordhauser Straf3e, StraB3e
der Nationen und Hannoversche StraBBe. Die ErschlieBung des Gebiets ist aufgrund der dichten
Infrastruktur im Umfeld grundsétzlich sowohl durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) als
auch den FuB- und Radverkehr sowie den dffentlichen Personennahverkehr (OPNV) méglich. Die
ErschlieBung fiir den FuBB- und Radverkehr st iiber die vorhandenen Verkehrsanlagen im Seitenraum
(gemeinsame oder getrennte Geh- und Radwege) sichergestellt. Der Hauptzugangspunkt zum
OPNV erfolgt iiber die Haltestelle »Thiiringenpark« norddstlichen des Plangebiets, an der meh-
rere Bus- und Tram-Linien verkehren. Der direkte Anschluss flir den MIV an das libergeordnete
HauptverkehrsstraBennetz erfolgt liber die Dubliner StraBe.
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Bestehendes Verkehrsaufkommen

Im Zuge der Bestandsanalyse wurden zur allgemeinen Hauptverkehrszeit an einem Werktag sowie
an einem Samstag Knotenstromerhebungen an 8 relevanten Knotenpunkten sowie Erhebungen an
12 Querschnitten tiber einen Zeitraum von 24 Stunden durchgefiihrt.

Hierbei wurde auf den libergeordneten StraBenabschnitten der Lissaboner StraBe und Nordhaduser
StraBe (slidstlich des Plangebiets) ein DTV, von rund 10.000 bis 15.000 Kfz/24 h ermittelt -
bei einem Schwerverkehrsanteil von 2 % bis 6 %. Die untergeordneten bzw. parallel liegenden
StraBenabschnitte der Dubliner StraBe (stidstlich bzw. siidwestlich des Plangebiets) weisen ein
DTV,, von rund 6.000 bis 7.000 Kfz/24 h auf. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 2 %.

Es ist zu beachten, dass zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung auf der Demminer StraBBe nordwest-
lich des Plangebiets umfangreiche StraBenbauarbeiten stattgefunden haben. Es wird davon aus-
gegangen, dass durch diese BaumaBnahmen mit entsprechenden Sperrungen und Umleitungen an
einigen der Ubergeordneten Knotenpunkte zusatzlicher Umleitungsverkehr aufgetreten ist.

Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Einkaufszentrum

GemiaB dem geplanten Erweiterungskonzept fiir den Thiiringen-Park (Stand: 20.01.2020) soll die
Verkaufsflache des bestehenden Einkaufszentrums (EKZ) um rund 4.500 m2 erhoht werden. Die
Flachenerweiterung bezieht sich auf einen bereits bestehenden Kaufland und kleinere zusatzliche
Mieteinheiten. Zudem ist die Einrichtung eines so genannten »Kinderlands« vorgesehen. GemaR
den Erfahrungswerten des Betreibers des Thiiringen-Parks (ECE) sowie eigener Erfahrungswerte
wird dies nur zu einer geringen Erhohung an (Neu-)Kunden fiihren. Vielmehr dient die Erweiterung
der Attraktivitatssteigerung bzw. der Steigerung der Aufenthaltszeit und damit der Bindung be-
reits bestehender Kunden.

Daher wird fiir die Ermittlung des zusatzlichen Nutzeraufkommens ein pauschaler Zunahmefaktor
von 1,1 bzw. 10 % unterstellt. Daraus resultiert ein zusatzlicher Kfz-Verkehr von rechnerisch rund
1.190 Kfz-Fahrten an einem Werktag und rund 1.330 Kfz-Fahrten an einem Samstag. Die Erh6hung
bezieht sich dabei lediglich auf den Tageszeitraum zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. In den
Nachtstunden sind keine zusatzlichen Fahrten zu erwarten. Der zusatzliche Beschéaftigtenverkehr
wird unter Berlicksichtigung der geplanten Erweiterung vergleichsweise sehr gering sein. Und
auch im Wirtschaftsverkehr ist mit keinen relevanten Zunahmen zu rechnen.
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Es zeigt sich, dass unter Beriicksichtigung der tageszeitlichen und rdumlichen Verteilung des

Verkehrs, das Verkehrsaufkommen an den lbergeordneten Knotenpunkten unverdndert bleibt.
Die Verkehrszunahme durch zusatzlich durch die Erweiterung des Thiiringen-Parks zu erwartende
Fahrten wird mit rund 1 bis 2 Fahrzeugen pro Minute (in der Spitzenstunde) gering sein. In den
tibrigen Tageszeitraumen ist das zusatzliche Aufkommen deutlich geringer.

Gewerbeflichen GE1 und GE2

Die im Bebauungsplans GIK 017 ausgewiesenen Gewerbeflachen GE1 und GE2 sollen mit
dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan GIS 727 gesichert werden. Demnach ist eine ma-
ximale Geschossflache von 14.830 m2 in GE1 und von 22.625 m2 in GE2 zulassig. Fiir beide
Gewerbeflachen wird im Sinne einer »worst-case«-Betrachtung die Ansiedlung von Biiro- bzw.
Verwaltungsnutzungen beriicksichtigt - obwohl sich streng genommen auf der Flache des GE1 die
bestehende Tankstelle befindet.

GemaB allgemeiner sowie nutzungs- und lagespezifischer Kennzahlen und Mobilitatsfaktoren
ist durch beide Nutzungen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.320 Kfz-Fahrten an
einem durchschnittlichen Werktag zu erwarten. Der Beschaftigtenverkehr bzw. der durch die
Beschaftigten induzierte Verkehr spielt dabei die mal3gebende Rolle. Unter Beriicksichtigung
der tageszeitlichen- sowie rdumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs zeigt sich, dass der
Einfluss auf die unmittelbar angrenzenden Knotenpunkte noch gering sein wird. Es werden rund 2
bis 3 zusatzliche Fahrzeuge pro Minute (in der Spitzenstunde) unterstellt.

Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat im StraBennetz

Grundsatzlich sind die bestehenden Verkehrsanlagen in den betroffenen StraBenabschnitten
leistungsfahig und weisen noch Kapazitatsreserven auf. Es wird festgestellt, dass insbesondere
Kapazitaten fiir den libergeordneten Verkehrsablauf gewahrleistet werden, sodass fiir die maB3ge-
benden Hauptverkehrsstrome ein stabiler Verkehrszustand gehalten wird. Die Funktionalitdt und
positive Wirkung der vorhandenen Signalsteuerung bzw. verkehrsabhdngigen Steuerung kann in
diesem Zusammenhang bestatigt werden.

Unter Berlicksichtigung des geringen zusatzlichen Verkehrs bleibt flir die Nutzer bzw.
Verkehrsteilnehmer die Verkehrssituation mit Erweiterung des Einkaufszentrums unverdn-
dert. Mit vollstandiger Entwicklung der Gewerbeeinheiten (hier als Maximalfall mit Biiro- und
Verwaltungsstandort unterstellt) wird im unmittelbaren Anschlussbereich die Verkehrszunahme
spiirbar sein, jedoch wird der zusatzliche Einfluss an den libergeordneten Knotenpunkten im wei-
teren StraBennetz aufgrund der »Vorbelastung« kaum wahrgenommen.
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fur die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Fiir einige wenige Verkehrsstrome konnen zwar kurzzeitig instabile Verkehrszustande auftreten,

die jedoch schon im Bestand auftreten. Art und AusmalB werden nicht durch das unterstellte
zusatzliche Auftkommen im relevanten MaB3e beeinflusst bzw. zunehmen. Zudem sind die vor-
liegenden verkehrsabhdngigen Steuerungen der lichtsignalisierten Knotenpunkte weitestge-
hend in der Lage, die vorliegenden Defizite (die sich zum Teil rein rechnerisch auf Grundlage der
Festzeitsteuerung der Anlagen ergeben) zu kompensieren. AuBerdem ist zu beachten, dass einige
bestehende und somit zukiinftig unterstellte Defizite im Verkehrsablauf deutlich reduziert wer-
den, nachdem die Bauarbeiten in der Demminer StraB3e beendet sind und kein Umleitungsverkehr
mehr die Verkehrsanlagen zusatzlich beeinflusst.

Es wird insgesamt festgestellt, dass flr die zukiinftige Verkehrsqualitdt weiterhin der beste-
hende Verkehr maBgebend sein wird. Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Kapazitdt und
Dimensionierung der umliegenden und geplanten Verkehrsanlagen sind die verkehrstechnischen

Voraussetzungen fiir eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gegeben.

Abschdtzung des Stellplatzbedarfs

Es wird festgestellt, dass fiir den erweiterten Thiringen-Park unter Beriicksichtigung der unter-
stellten Verkehrsmengen an einem »normalen« Werktag rund 880 Pkw-Stellpldtze und fiir den
Samstag rund 1.040 Pkw-Stellpldtze bendtigt werden. Das ErschlieBungskonzept sieht vor, dass
nach den UmbaumaBnahmen 1.321 Pkw-Stellpldtze zur Verfligung stehen werden. Dariiber hin-
aus ist eine optionale Erhéhung der Stellplatzanzahl auf einer Erweiterungsflaiche moglich. Das
zukiinftige Stellplatzangebot ist somit sowohl fiir den zu erwartenden Bedarf an einem durch-
schnittlichen Werktag als auch an einem Samstag ausreichend bemessen. Dariiber hinaus beste-
hen zusatzliche Kapazitatsreserven fiir das hohere Kundenaufkommen an Aktionstagen oder in
der Vorweihnachtszeit.
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

1  Vorhabengebiet und Zahlstellen

Vorhabengebiet und Zahlstellen | 1



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

1.1 Lage des Vorhabengebiets

Kartengrundlage | © Geoportal Thiiringen / Luftbilder und Orthophotos [DOP]

1.2 OPNV-Angebot im Umfeld

LEGENDE

Bestand | OPNV-Angebot

Verkehrsmittel ErschlieBungsstandard

— Bus B r-400m
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende —— StraBenbahn

Vorhabengebiet und Zzhlstellen | 2



I'L Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

1.3  Lage der Zahlstellen




m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

1.4  Benennung der Zahlstellen

Knotenpunkt (KP) Zihlstandort

KP 1 Nordh&user StraBe | Moskauer StraBe

KP 2 Nordh&user StraBe [ Lissabonner StraBe

KP 3 StraBe der Nationen [ Dubliner StraBe

KP 4 Dubliner StraBe [ Lissabonner StraBe

KP 5 Dubliner StraBe | Ein- und Ausfahrt (Stidost)
KP 6 Dubliner StraBe | Abfahrt Hannoversche StraBe
KP 7 Dubliner StraBe [ Auffahrt Hannoversche StraBe
KP 8 Dubliner StraBe | Ein- und Ausfahrt (West)

QS 1 Nordh&user StraBe (Europaplatz)

Qs 2 StraBe der Nationen

Qs 3 Hannoversche StrafBe

QS 4 Dubliner StraBe (Abfahrt Hannoversche StraBe)
QS5 Auffahrt Hannoversche Stral3e

QS 6 Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)

QS7 Ein- und Ausfahrt (West)

QS8 Ein- und Ausfahrt (Stidost)

QS9 Lissabonner StraBe (Nordost)

Qs 10 Lissabonner StraBe (Stidwest)

QS 11 Dubliner StraBe (Star Tankstelle Stidwest)

Qs 12 Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost)

Vorhabengebiet und Zihistellen | 4



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2  Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag,
den 12.09.2019

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 5



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

2.1 Ergebnis der Knotenstromerhebung

2.1.1  KP1 | Nordh3duser StraBe / Moskauer StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] SO Erfurt
Zahlstelle.. . Nordhauser Str. /| Moskauer Str.
Datum e 12.09.2019
Wochentag.....cuueeunnees Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...eeeeeeeeen. wolkig
Temperatur.......coveeeen. tagsiiber 24°C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.400 -

1.200
=
E 1.000
=
£ 800 -
S
[=]
=
> 600 -
wv
=
L
o 400 -
=

o .
0 T T T T T T
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00-17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
W Moskauer Str.  m Nordh&user Str. (Siidost) Nordhduser Str. (Nordwest)

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 6



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Kfz-Verkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt Moskauer Str. Nor?sh[j:i;ossetr) S No(:\(li:zzzgt?tr.

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 92 144 204 440
07:00 - 08:00 160 345 326 831
08:00 - 09:00 116 276 241 633
15:00 - 16:00 194 590 310 1.094
16:00 - 17:00 290 594 405 1.289
17:00 - 18:00 165 399 264 828

Summe 1.017 2.348 1.750 5.115

Radverkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Moskauer Str. Nordh&duser Str. Nordhduser Str.
(Stidost) (Nordwest)

Zeit Rad Rad Rad Rad
06:00 - 07:00 0 1 0 1
07:00 - 08:00 0 1 1 2
08:00 - 09:00 0 0 0 0
15:00 - 16:00 0 0 0 0
16:00 - 17:00 1 0 0 1
17:00 - 18:00 0 0 0 0

Summe 1 2 1 4

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 7
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Moskauer Str.

Rechtseinbiegeverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Wender

Summe SV-Anteil

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 16 1 0 0 73 2 0 0 0 0 0 0 0 92 3%
07:00 - 08:00 30 1 1 0 126 2 0 0 0 0 0 0 0 160 3%
08:00 - 09:00 25 1 0 0 88 2 0 0 0 0 0 0 0 116 3%
15:00 - 16:00 39 0 0 0 155 0 0 0 0 0 0 0 0 194 0%
16:00 - 17:00 148 0 3 1 138 1 0 0 0 0 0 0 1 290 1%
17:00 - 18:00 52 1 1 0 110 1 0 0 0 0 0 0 0 165 2%

Summe 310 4 5 1 690 8 0 0 0 0 0 0
Gesamt 319 698 0 1 | 1.017| 2%

Nor:j:[?:;etr) Str. Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %

06:00 - 07:00 43 0 2 0 84 1 14 1 0 0 0 0 1 144 12%
07:00 - 08:00 158 0 2 0 177 6 2 1 0 0 0 0 1 345 3%
08:00 - 09:00 113 4 0 0 152 7 0 0 0 0 0 0 0 276 4%
15:00 - 16:00 230 0 2 0 354 4 0 0 0 0 0 0 0 590 1%
16:00 - 17:00 208 4 2 0 368 12 0 0 0 0 0 0 0 594 3%
17:00 - 18:00 151 0 2 0 245 1 0 0 0 0 0 0 0 399 1%

Summe 903 8 10 0 1.380| 31 16 2 0 0 0 0

Gesamt 921 1.427 0 2 | 2.348| 3%

Nordhauser Str.

(Nordwest) Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 191 3 1 0 8 1 0 0 0 0 0 0 0 204 2%
07:00 - 08:00 287 9 2 1 24 4 0 0 0 0 0 0 1 326 5%
08:00 - 09:00 209 9 2 0 19 2 0 0 0 0 0 0 0 241 5%
15:00 - 16:00 251 6 3 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 310 3%
16:00 - 17:00 315 1 2 0 83 2 2 0 0 0 0 0 0 405 2%
17:00 - 18:00 215 3 2 0 44 0 0 0 0 0 0 0 0 264 2%
Summe 1.468 | 31 12 1 228 9 2 0 0 0 0 0
Gesamt 1.511 239 0 1 | 1.750| 3%

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 8



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Moskauer Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 4 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 15
06:15-06:30 4 1 0 0 18 1 0 0 0 0 0 0 0 24
06:30-06:45 4 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 21
06:45-07:00 4 0 0 0 27 1 0 0 0 0 0 0 0 32
07:00-07:15 6 0 1 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 40
07:15-07:30 3 1 0 0 43 1 0 0 0 0 0 0 0 48
07:30-07:45 13 0 0 0 24 1 0 0 0 0 0 0 0 38
07:45-08:00 8 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 34
08:00-08:15 6 1 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 26
08:15-08:30 6 0 0 0 21 1 0 0 0 0 0 0 0 28
08:30-08:45 7 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 31
08:45-09:00 6 0 0 0 24 1 0 0 0 0 0 0 0 31

Moskauer Str.

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 10 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 0 58
15:15-15:30 13 0 0 0 37 0 0 0 0 0 0 0 0 50
15:30-15:45 1 0 0 0 39 0 0 0 0 0 0 0 0 50
15:45-16:00 5 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 0 36
16:00-16:15 39 0 0 1 34 0 0 0 0 0 0 0 1 73
16:15-16:30 44 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 71
16:30-16:45 32 0 3 0 37 0 0 0 0 0 0 0 0 72
16:45-17:00 33 0 0 0 40 1 0 0 0 0 0 0 0 74
17:00-17:15 22 0 1 0 32 0 0 0 0 0 0 0 0 55
17:15-17:30 10 0 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 40
17:30-17:45 13 1 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 37
17:45-18:00 7 0 0 0 25 1 0 0 0 0 0 0 0 33

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 9



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Nordh-'ja'user Str. Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 4 0 0 0 13 0 4 1 0 0 0 0 1 21
06:15-06:30 1" 0 1 0 19 0 2 0 0 0 0 0 0 33
06:30-06:45 12 0 0 0 28 1 5 0 0 0 0 0 0 46
06:45-07:00 16 0 1 0 24 0 3 0 0 0 0 0 0 44
07:00-07:15 39 0 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 69
07:15-07:30 32 0 1 0 51 2 0 1 0 0 0 0 1 86
07:30-07:45 49 0 0 0 52 2 1 0 0 0 0 0 0 104
07:45-08:00 38 0 1 0 44 2 1 0 0 0 0 0 0 86
08:00-08:15 34 1 0 0 31 3 0 0 0 0 0 0 0 69
08:15-08:30 25 2 0 0 41 3 0 0 0 0 0 0 0 71
08:30-08:45 23 1 0 0 39 0 0 0 0 0 0 0 0 63
08:45-09:00 31 0 0 0 41 1 0 0 0 0 0 0 0 73

Nordh.;?iuser Str. Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe
(Siidost)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 45 0 0 0 67 0 0 0 0 0 0 0 0 112
15:15-15:30 62 0 0 0 68 1 0 0 0 0 0 0 0 131
15:30-15:45 64 0 1 0 109 1 0 0 0 0 0 0 0 175
15:45-16:00 59 0 1 0 110 2 0 0 0 0 0 0 0 172
16:00-16:15 43 1 0 0 87 6 0 0 0 0 0 0 0 137
16:15-16:30 52 0 0 0 101 3 0 0 0 0 0 0 0 156
16:30-16:45 64 2 1 0 118 3 0 0 0 0 0 0 0 188
16:45-17:00 49 1 1 0 62 0 0 0 0 0 0 0 0 113
17:00-17:15 38 0 0 0 71 0 0 0 0 0 0 0 0 109
17:15-17:30 38 0 0 0 64 0 0 0 0 0 0 0 0 102
17:30-17:45 42 0 1 0 64 1 0 0 0 0 0 0 0 108
17:45-18:00 33 0 1 0 46 0 0 0 0 0 0 0 0 80

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 10



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

OlElEL st Side Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
(Nordwest)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
06:00-06:15 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
06:15-06:30 42 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 46
06:30-06:45 48 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 51
06:45-07:00 73 2 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 79
07:00-07:15 79 1 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 84
07:15-07:30 62 1 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 70
07:30-07:45 83 4 1 0 10 1 0 0 0 0 0 0 0 99
07:45-08:00 63 3 0 1 6 1 0 0 0 0 0 0 1 73
08:00-08:15 50 2 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 59
08:15-08:30 52 4 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 63
08:30-08:45 62 2 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 71
08:45-09:00 45 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 48

OIEELERY Sitt Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr
(Nordwest)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 69 1 1 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 90
15:15-15:30 46 0 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 54
15:30-15:45 73 3 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 86
15:45-16:00 63 2 1 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 80
16:00-16:15 80 0 0 0 21 2 0 0 0 0 0 0 0 103
16:15-16:30 78 1 1 0 21 0 1 0 0 0 0 0 0 102
16:30-16:45 81 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 104
16:45-17:00 76 0 1 0 18 0 1 0 0 0 0 0 0 96
17:00-17:15 60 1 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 80
17:15-17:30 56 2 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 69
17:30-17:45 47 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 57
17:45-18:00 52 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 58

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 11



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.1.2 KP2 | Nordh&duser StraBe / Lissabonner StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] o SO Erfurt
Zahlstelle .. Nordhauser Str. [ Lissabonner Str.
Datum..ceeeeceeeene 12.09.2019
Wochentag....cconeenne Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung... o eneeenneens wolkig
Temperatur.......ccveeeen. tagsiiber 24°C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

2.500 -+

2.000 -
=
£
S 1.500 -
1S
£
[=]
=
>
8 1.000 -
<
<
5
>

- I I
0 T T T T T T
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00-17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
m Nordhauser Str. (Stidost) ® Lissabonner Str. Nordh&user Str. (Nordwest)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Kfz-Verkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt Nordh&duser Str. Lissabonner Str. Nordh&user Str.
(Stidost) (Nordwest)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 332 330 287 949
07:00 - 08:00 487 557 416 1.460
08:00 - 09:00 455 392 311 1.158
15:00 - 16:00 849 641 413 1.903
16:00 - 17:00 910 640 458 2.008
17:00 - 18:00 648 571 319 1.538

Summe 3.681 3.131 2.204 9.016

Radverkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Nordhduser Str. Lissabonner Str. Nordhduser Str.
(Stidost) (Nordwest)

Zeit Rad Rad Rad Rad
06:00 - 07:00 0 1 0 1
07:00 - 08:00 2 0 2 4
08:00 - 09:00 1 0 1 2
15:00 - 16:00 2 0 2 4
16:00 - 17:00 0 3 0 3
17:00 - 18:00 1 0 5 6

Summe 6 4 10 20

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 13
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Nordh_éuser Str. Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 91 3 2 0 232 4 0 0 0 0 0 0 0 332 3%
07:00 - 08:00 212 1 1 2 269 4 0 0 0 0 0 0 2 487 1%
08:00 - 09:00 168 5 0 1 267 14 0 0 1 0 0 0 1 455 4%
15:00 - 16:00 394 3 0 2 443 7 2 0 0 0 0 0 2 849 1%
16:00 - 17:00 402 5 0 0 497 6 0 0 0 0 0 0 0 910 1%
17:00 - 18:00 229 0 0 1 415 4 0 0 0 0 0 0 1 648 1%

Summe 1.496| 17 3 6 2.123| 39 2 0 1 0 0 0
Gesamt 1.516 2.164 1 6 | 3.681 | 2%

Lissabonner Str. SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 263 | 14 1 1 50 0 2 0 0 0 0 0 1 330 5%
07:00 - 08:00 422 8 0 0 120 4 3 0 0 0 0 0 0 557 3%
08:00 - 09:00 278 14 0 0 95 5 0 0 0 0 0 0 0 392 5%
15:00 - 16:00 440 6 1 0 189 2 2 0 1 0 0 0 0 641 2%
16:00 - 17:00 449 3 0 3 183 3 2 0 0 0 0 0 3 640 1%
17:00 - 18:00 406 3 0 0 157 1 2 0 2 0 0 0 0 571 1%
Summe 2.258| 48 2 4 794 15 1 0 3 0 0 0
Gesamt 2.308 820 3 4 | 3.131 | 2%

Nordhauser Str.

(Nordwest) Rechtsabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 106 3 1 0 172 5 0 0 0 0 0 0 0 287 3%
07:00 - 08:00 149 3 2 0 253 9 0 2 0 0 0 0 2 416 3%
08:00 - 09:00 126 1 2 1 171 1" 0 0 0 0 0 0 1 311 5%
15:00 - 16:00 183 5 2 2 221 2 0 0 0 0 0 0 2 413 2%
16:00 - 17:00 182 1 2 0 272 1 0 0 0 0 0 0 0 458 1%
17:00 - 18:00 123 4 3 5 187 2 0 0 0 0 0 0 5 319 3%
Summe 869 17 12 8 1.276| 30 0 2 0 0 0 0
Gesamt 898 1.306 0 10 | 2.204| 3%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Nordh:ciuser Sile Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 14 0 1 0 36 0 0 0 0 0 0 0 0 51
06:15-06:30 21 0 0 0 80 2 0 0 0 0 0 0 0 103
06:30-06:45 27 1 1 0 55 1 0 0 0 0 0 0 0 85
06:45-07:00 29 2 0 0 61 1 0 0 0 0 0 0 0 93
07:00-07:15 48 0 0 1 67 2 0 0 0 0 0 0 1 117
07:15-07:30 52 1 0 0 48 2 0 0 0 0 0 0 0 103
07:30-07:45 53 0 1 0 86 0 0 0 0 0 0 0 0 140
07:45-08:00 59 0 0 1 68 0 0 0 0 0 0 0 1 127
08:00-08:15 35 2 0 0 66 5 0 0 0 0 0 0 0 108
08:15-08:30 46 3 0 0 55 3 0 0 1 0 0 0 0 108
08:30-08:45 38 0 0 0 78 1 0 0 0 0 0 0 0 117
08:45-09:00 49 0 0 1 68 5 0 0 0 0 0 0 1 122

Nordh:ciuser o Geradeausverkehr Wender
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 66 1 0 1 115 1 0 0 0 0 0 0 1 183
15:15-15:30 90 0 0 0 109 2 1 0 0 0 0 0 0 202
15:30-15:45 119 0 0 0 110 3 1 0 0 0 0 0 0 233
15:45-16:00 119 2 0 1 109 1 0 0 0 0 0 0 1 231
16:00-16:15 104 3 0 0 130 1 0 0 0 0 0 0 0 238
16:15-16:30 98 1 0 0 128 2 0 0 0 0 0 0 0 229
16:30-16:45 103 1 0 0 126 0 0 0 0 0 0 0 0 230
16:45-17:00 97 0 0 0 113 3 0 0 0 0 0 0 0 213
17:00-17:15 50 0 0 0 124 2 0 0 0 0 0 0 0 176
17:15-17:30 69 0 0 0 96 2 0 0 0 0 0 0 0 167
17:30-17:45 59 0 0 0 109 0 0 0 0 0 0 0 0 168
17:45-18:00 51 0 0 1 86 0 0 0 0 0 0 0 1 137
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 34 1 0 1 7 0 1 0 0 0 0 0 1 43
06:15-06:30 56 1 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 70
06:30-06:45 85 5 1 0 15 0 1 0 0 0 0 0 0 107
06:45-07:00 88 7 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 110
07:00-07:15 106 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 0 131
07:15-07:30 107 3 0 0 32 1 1 0 0 0 0 0 0 144
07:30-07:45 114 5 0 0 39 1 2 0 0 0 0 0 0 161
07:45-08:00 95 0 0 0 24 2 0 0 0 0 0 0 0 121
08:00-08:15 77 4 0 0 22 3 0 0 0 0 0 0 0 106
08:15-08:30 66 2 0 0 24 1 0 0 0 0 0 0 0 93
08:30-08:45 69 3 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 98
08:45-09:00 66 5 0 0 23 1 0 0 0 0 0 0 0 95

Lissabonner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 91 1 0 0 48 1 0 0 0 0 0 0 0 141
15:15-15:30 134 3 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 0 183
15:30-15:45 109 1 1 0 52 1 1 0 1 0 0 0 0 166
15:45-16:00 106 1 0 0 43 0 1 0 0 0 0 0 0 151
16:00-16:15 118 0 0 0 40 1 0 0 0 0 0 0 0 159
16:15-16:30 105 0 0 0 52 1 0 0 0 0 0 0 0 158
16:30-16:45 112 1 0 1 48 1 1 0 0 0 0 0 1 163
16:45-17:00 114 2 0 2 43 0 1 0 0 0 0 0 2 160
17:00-17:15 106 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 0 151
17:15-17:30 92 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 0 140
17:30-17:45 115 1 0 0 33 1 1 0 2 0 0 0 0 153
17:45-18:00 93 2 0 0 31 0 1 0 0 0 0 0 0 127
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

OlElEL st Side Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender
(Nordwest)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
06:00-06:15 20 1 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 47
06:15-06:30 20 0 0 0 37 1 0 0 0 0 0 0 0 58
06:30-06:45 33 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 0 81
06:45-07:00 33 2 1 0 61 4 0 0 0 0 0 0 0 101
07:00-07:15 40 1 0 0 69 1 0 1 0 0 0 0 1 1M
07:15-07:30 44 1 1 0 60 2 0 0 0 0 0 0 0 108
07:30-07:45 35 0 1 0 73 4 0 0 0 0 0 0 0 113
07:45-08:00 30 1 0 0 51 2 0 1 0 0 0 0 1 84
08:00-08:15 27 0 1 0 38 2 0 0 0 0 0 0 0 68
08:15-08:30 42 0 1 0 39 5 0 0 0 0 0 0 0 87
08:30-08:45 36 1 0 1 47 1 0 0 0 0 0 0 1 85
08:45-09:00 21 0 0 0 47 3 0 0 0 0 0 0 0 71

OIEELERY Sitt Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
(Nordwest)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 50 2 1 0 69 0 0 0 0 0 0 0 0 122
15:15-15:30 36 0 0 0 48 1 0 0 0 0 0 0 0 85
15:30-15:45 44 2 0 1 60 0 0 0 0 0 0 0 1 106
15:45-16:00 53 1 1 1 44 1 0 0 0 0 0 0 1 100
16:00-16:15 43 0 0 0 74 0 0 0 0 0 0 0 0 117
16:15-16:30 44 0 1 0 66 1 0 0 0 0 0 0 0 112
16:30-16:45 51 0 0 0 60 0 0 0 0 0 0 0 0 1m
16:45-17:00 44 1 1 0 72 0 0 0 0 0 0 0 0 118
17:00-17:15 38 2 0 0 46 1 0 0 0 0 0 0 0 87
17:15-17:30 30 1 1 0 59 0 0 0 0 0 0 0 0 91
17:30-17:45 26 0 0 1 39 0 0 0 0 0 0 0 1 65
17:45-18:00 29 1 2 4 43 1 0 0 0 0 0 0 4 76
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

2.1.3  KP3 | StraBe der Nationen / Dubliner StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(] o SO Erfurt
Zahlstelle......uuenn..... Str. der Nationen [ Dubliner Str.
Datum..ceeeeeeceeeene 12.09.2019
Wochentag....coneennee Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung. .o eneeenneens wolkig
Temperatur......coveeeen. tagsiiber 24°C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums
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500 A
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06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00-17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
m StraBe der Nation (Nordost) m StraBe der Nation (Stidwest) Dubliner Str.
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Anlagenband

m zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Kfz-Verkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Stral3e der Nation StraBe der Nation

Gesamt (Nordost (Siidwest) Dubliner Str.

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 288 745 300 1.333
07:00 - 08:00 466 990 448 1.904
08:00 - 09:00 381 608 354 1.343
15:00 - 16:00 653 729 699 2.081
16:00 - 17:00 661 809 720 2.190
17:00 - 18:00 544 669 637 1.850

Summe 2.993 4.550 3.158 10.701

Radverkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Stral3e der Nation

Strale der Nation

(Nordost) (Siidwest) Dubliner Str.

Zeit Rad Rad Rad e
06:00 - 07:00 0 0 0 .
07:00 - 08:00 1 1 3 :
08:00 - 09:00 0 1 0 :
15:00 - 16:00 0 0 0 0
16:00 - 17:00 0 0 5 ;
17:00 - 18:00 2 0 0 )

Summe 3 2 5 "
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

StraBBe der
Nation (Nordost)

Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 101 12 0 0 148 26 1 0 0 0 0 0 0 288 14%
07:00 - 08:00 171 16 0 1 259 19 1 0 0 0 0 0 1 466 8%
08:00 - 09:00 160 20 0 0 169 32 0 0 0 0 0 0 0 381 14%
15:00 - 16:00 268 10 0 0 365 10 0 0 0 0 0 0 0 653 3%
16:00 - 17:00 284 8 0 0 361 8 0 0 0 0 0 0 0 661 2%
17:00 - 18:00 244 5 0 0 293 2 0 2 0 0 0 0 2 544 1%

Summe 1.228| 71 0 1 1.595| 97 2 2 0 0 0 0
Gesamt 1.299 1.694 0 3 | 2.993 | 6%

StraBe der
Nation Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV-Anteil
(Stidwest)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 378 | 14 0 0 341 9 3 0 0 0 0 0 0 745 3%
07:00 - 08:00 446 17 0 1 509 15 3 0 0 0 0 0 1 990 4%
08:00 - 09:00 253 21 0 1 313 21 0 0 0 0 0 0 1 608 7%
15:00 - 16:00 288 19 0 0 410 10 2 0 0 0 0 0 0 729 4%
16:00 - 17:00 317 | 17 0 0 469 3 3 0 0 0 0 0 0 809 3%
17:00 - 18:00 264 7 0 0 392 2 3 0 1 0 0 0 0 669 2%

Summe 1.946| 95 0 2 2.434| 60 14 0 1 0 0 0
Gesamt 2.041 2.508 1 2 | 4_550| 49

Dubliner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz %
06:00 - 07:00 142 9 2 0 137 10 0 0 0 0 0 0 0 300 7%
07:00 - 08:00 205 4 2 3 224 13 0 0 0 0 0 0 3 448 4%
08:00 - 09:00 183 8 0 0 147 16 0 0 0 0 0 0 0 354 7%
15:00 - 16:00 452 1 2 0 237 6 0 0 1 0 0 0 0 699 1%
16:00 - 17:00 440 4 4 2 265 7 0 0 0 0 0 0 2 720 2%
17:00 - 18:00 425 2 3 0 203 3 0 0 1 0 0 0 0 637 1%
Summe 1.847| 28 13 5 1.213| 55 0 0 2 0 0 0
Gesamt 1.888 1.268 2 5 | 3.158| 3%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

StraBe der Nation

(Nordost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 22 2 0 0 27 4 1 0 0 0 0 0 0 56
06:15-06:30 27 4 0 0 54 4 0 0 0 0 0 0 0 89
06:30-06:45 28 2 0 0 33 4 0 0 0 0 0 0 0 67
06:45-07:00 24 4 0 0 34 14 0 0 0 0 0 0 0 76
07:00-07:15 45 2 0 1 58 7 1 0 0 0 0 0 1 113
07:15-07:30 43 7 0 0 55 4 0 0 0 0 0 0 0 109
07:30-07:45 40 1 0 0 71 4 0 0 0 0 0 0 0 116
07:45-08:00 43 6 0 0 75 4 0 0 0 0 0 0 0 128
08:00-08:15 48 5 0 0 36 5 0 0 0 0 0 0 0 94
08:15-08:30 37 7 0 0 52 7 0 0 0 0 0 0 0 103
08:30-08:45 31 4 0 0 40 13 0 0 0 0 0 0 0 88
08:45-09:00 44 4 0 0 41 7 0 0 0 0 0 0 0 96

StraBe der Nation

(Nordost) Geradeausverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
15:00-15:15 54 1 0 0 91 2 0 0 0 0 0 0 0 148
15:15-15:30 73 3 0 0 100 2 0 0 0 0 0 0 0 178
15:30-15:45 75 5 0 0 85 6 0 0 0 0 0 0 0 171
15:45-16:00 66 1 0 0 89 0 0 0 0 0 0 0 0 156
16:00-16:15 65 2 0 0 97 2 0 0 0 0 0 0 0 166
16:15-16:30 58 2 0 0 96 2 0 0 0 0 0 0 0 158
16:30-16:45 84 2 0 0 89 2 0 0 0 0 0 0 0 177
16:45-17:00 77 2 0 0 79 2 0 0 0 0 0 0 0 160
17:00-17:15 72 0 0 0 78 1 0 1 0 0 0 0 1 151
17:15-17:30 57 1 0 0 80 0 0 1 0 0 0 0 1 138
17:30-17:45 64 2 0 0 88 0 0 0 0 0 0 0 0 154
17:45-18:00 51 2 0 0 47 1 0 0 0 0 0 0 0 101
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

StraBe der Nation

(Siidwest) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 52 2 0 0 50 1 0 0 0 0 0 0 0 105
06:15-06:30 81 2 0 0 73 1 1 0 0 0 0 0 0 158
06:30-06:45 120 5 0 0 100 4 1 0 0 0 0 0 0 230
06:45-07:00 125 5 0 0 118 3 1 0 0 0 0 0 0 252
07:00-07:15 114 2 0 0 125 1 0 0 0 0 0 0 0 242
07:15-07:30 117 6 0 0 137 5 2 0 0 0 0 0 0 267
07:30-07:45 113 3 0 0 134 6 0 0 0 0 0 0 0 256
07:45-08:00 102 6 0 1 113 3 1 0 0 0 0 0 1 225
08:00-08:15 57 5 0 0 77 8 0 0 0 0 0 0 0 147
08:15-08:30 62 6 0 0 71 3 0 0 0 0 0 0 0 142
08:30-08:45 68 2 0 0 78 6 0 0 0 0 0 0 0 154
08:45-09:00 66 8 0 1 87 4 0 0 0 0 0 0 1 165

StraBe der Nation

(Stidwest) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 74 7 0 0 90 4 0 0 0 0 0 0 0 175
15:15-15:30 57 3 0 0 109 2 0 0 0 0 0 0 0 171
15:30-15:45 84 4 0 0 112 3 1 0 0 0 0 0 0 204
15:45-16:00 73 5 0 0 99 1 1 0 0 0 0 0 0 179
16:00-16:15 92 10 0 0 106 1 1 0 0 0 0 0 0 210
16:15-16:30 76 4 0 0 123 1 0 0 0 0 0 0 0 204
16:30-16:45 73 3 0 0 118 0 1 0 0 0 0 0 0 195
16:45-17:00 76 0 0 0 122 1 1 0 0 0 0 0 0 200
17:00-17:15 65 1 0 0 115 0 0 0 0 0 0 0 0 181
17:15-17:30 67 3 0 0 93 0 1 0 0 0 0 0 0 164
17:30-17:45 58 3 0 0 96 1 1 0 0 0 0 0 0 159
17:45-18:00 74 0 0 0 88 1 1 0 1 0 0 0 0 165
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
06:00-06:15 31 1 0 0 23 1 0 0 0 0 0 0 0 56
06:15-06:30 32 2 0 0 23 2 0 0 0 0 0 0 0 59
06:30-06:45 39 2 1 0 27 5 0 0 0 0 0 0 0 74
06:45-07:00 40 4 1 0 64 2 0 0 0 0 0 0 0 1M
07:00-07:15 47 1 0 0 46 1 0 0 0 0 0 0 0 95
07:15-07:30 56 0 1 1 54 6 0 0 0 0 0 0 1 117
07:30-07:45 52 1 1 2 54 2 0 0 0 0 0 0 2 110
07:45-08:00 50 2 0 0 70 4 0 0 0 0 0 0 0 126
08:00-08:15 36 4 0 0 35 5 0 0 0 0 0 0 0 80
08:15-08:30 44 1 0 0 31 4 0 0 0 0 0 0 0 80
08:30-08:45 59 3 0 0 37 4 0 0 0 0 0 0 0 103
08:45-09:00 44 0 0 0 44 3 0 0 0 0 0 0 0 91

Dubliner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 102 0 0 0 60 2 0 0 0 0 0 0 0 164
15:15-15:30 113 0 1 0 53 1 0 0 0 0 0 0 0 168
15:30-15:45 108 1 0 0 56 1 0 0 1 0 0 0 0 167
15:45-16:00 129 0 1 0 68 2 0 0 0 0 0 0 0 200
16:00-16:15 116 2 0 0 72 2 0 0 0 0 0 0 0 192
16:15-16:30 100 1 2 1 73 2 0 0 0 0 0 0 1 178
16:30-16:45 m 0 0 1 61 1 0 0 0 0 0 0 1 173
16:45-17:00 113 1 2 0 59 2 0 0 0 0 0 0 0 177
17:00-17:15 114 0 1 0 56 1 0 0 0 0 0 0 0 172
17:15-17:30 101 1 1 0 51 1 0 0 1 0 0 0 0 156
17:30-17:45 113 0 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 0 159
17:45-18:00 97 1 1 0 50 1 0 0 0 0 0 0 0 150
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.1.4 KP4 | Dubliner StraBe / Lissabonner StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] o SO Erfurt
Zahlstelle......ueeuenee... Dubliner Str. [ Lissabonner Str.
Datum..cceeeeeeene 12.09.2019
Wochentag....cconeennee Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung. .o eneeenneens wolkig
Temperatur......ccveeeen. tagsiiber 24°C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums
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06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
W Lissabonner Str. (Nordost) m Dubliner Str (Stidost) Lissabonner Str. (Stidwest) Dubliner Str. (Nordwest)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str. Dubliner Str (Sidost) Lissatfonner Str. Dubliner Str.
(Nordost) (Stidwest) (Nordwest)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 346 1 469 0 207 0 87 0 1.109 1
07:00 - 08:00 423 0 728 0 405 0 142 0 1.698 0
08:00 - 09:00 400 0 507 0 285 0 166 0 1.358 0
15:00 - 16:00 651 0 705 0 487 0 492 0 2.335 0
16:00 - 17:00 680 0 765 1 472 0 547 4 2.464 5
17:00 - 18:00 573 0 652 0 403 0 561 0 2.189 0

Summe 3.073 1 3.826 1 2.259 0 1.995 4 11.153 6
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

(Nordost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 53 2 0 1 152 3 0 0 132 3 1 0 346 1 3%
07:00 - 08:00 67 2 0 0 164 4 0 0 180 3 2 0 422 0 3%
08:00 - 09:00 129 1 0 0 117 5 2 0 141 5 0 0 400 0 3%
15:00 - 16:00 182 0 0 0 201 1 0 0 252 3 2 0 651 0 2%
16:00 - 17:00 206 1 0 0 225 2 0 0 243 1 2 0 680 0 1%
17:00 - 18:00 217 0 0 0 157 6 0 0 187 4 2 0 573 0 2%
Summe 854 6 0 1 1.016 31 2 0 1.135 19 9 0
Gesamt 861 1.049 1.163 3.072 1 2%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str (Siidost) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 231 11 3 0 102 6 0 0 112 4 0 0 469 0 5%
07:00 - 08:00 349 9 2 0 202 6 0 0 146 13 0 0 727 0 4%
08:00 - 09:00 208 13 0 0 171 8 0 0 92 15 0 0 507 0 7%
15:00 - 16:00 261 8 2 0 270 1 0 0 156 7 0 0 705 0 3%
16:00 - 17:00 256 7 2 0 310 2 1 1 178 6 0 0 762 1 2%
17:00 - 18:00 219 3 2 0 294 1 0 0 129 4 0 0 652 0 2%
Summe 1.524 51 1 0 1.349 24 1 1 813 49 0 0
Gesamt 1.586 1.374 862 3.822 1 4%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

(Siidwest) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 116 6 0 0 60 1 0 0 22 2 0 0 207 0 4%
07:00 - 08:00 192 18 0 0 159 0 1 0 32 2 0 0 404 0 5%
08:00 - 09:00 113 13 0 0 110 4 0 0 43 2 0 0 285 0 7%
15:00 - 16:00 172 4 0 0 214 2 0 0 94 1 0 0 487 0 1%
16:00 - 17:00 176 5 0 0 191 0 0 0 99 0 0 0 471 0 1%
17:00 - 18:00 137 2 0 0 173 0 0 0 91 0 0 0 403 0 0%
Summe 906 48 0 0 907 7 1 0 381 7 0 0
Gesamt 954 915 388 2.257 0 3%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

a2y i Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil
(Nordwest)

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 -07:00 29 2 0 0 34 7 1 0 12 2 0 0 87 0 14%
07:00 - 08:00 21 0 0 0 65 4 0 0 50 2 0 0 142 0 4%
08:00 - 09:00 16 2 0 0 84 6 0 0 56 1 0 0 165 0 5%
15:00 - 16:00 56 1 0 0 267 0 0 0 167 0 0 0 491 0 0%
16:00 - 17:00 66 0 0 0 298 2 2 4 179 0 0 0 547 4 1%
17:00 - 18:00 63 0 0 0 320 0 0 0 178 0 0 0 561 0 0%

Summe 251 5 0 0 1.068 19 3 4 642 5 0 0
Gesamt 256 1.090 647 1.993 4 2%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Wender Lissabonner Str. (Nordost) Dubliner Str (Siidost) Lissabonner Str. (Stidwest) Dubliner Str. (Nordwest) SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Pkw Lkw Bus Kfz %

06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:00 - 08:00 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 33%
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0%
16:00 - 17:00 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0%
17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 1 0 0 3 1 0 2 0 0 2 0 0

Gesamt 1 4 2 2 7 14%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

(Nordost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
06:00-06:15 8 2 0 1 17 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 55 1
06:15-06:30 12 0 0 0 43 1 0 0 30 1 0 0 0 0 0 0 87 0
06:30-06:45 13 0 0 0 49 1 0 0 35 1 0 0 0 0 0 0 99 0
06:45-07:00 20 0 0 0 43 1 0 0 39 1 1 0 0 0 0 0 105 0
07:00-07:15 11 0 0 0 46 2 0 0 41 0 0 0 1 0 0 0 101 0
07:15-07:30 13 1 0 0 31 2 0 0 52 0 1 0 0 0 0 0 100 0
07:30-07:45 23 1 0 0 41 0 0 0 38 2 1 0 0 0 0 0 106 0
07:45-08:00 20 0 0 0 46 0 0 0 49 1 0 0 0 0 0 0 116 0
08:00-08:15 25 1 0 0 33 1 1 0 31 2 0 0 0 0 0 0 94 0
08:15-08:30 22 0 0 0 35 2 1 0 37 1 0 0 0 0 0 0 98 0
08:30-08:45 37 0 0 0 24 0 0 0 41 2 0 0 0 0 0 0 104 0
08:45-09:00 45 0 0 0 25 2 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 104 0
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

(Nordost Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
15:00-15:15 44 0 0 0 63 4 0 0 63 1 0 0 0 0 0 0 175 0
15:15-15:30 44 0 0 0 43 2 0 0 51 0 1 0 0 0 0 0 141 0
15:30-15:45 41 0 0 0 47 3 0 0 63 2 0 0 0 0 0 0 156 0
15:45-16:00 53 0 0 0 48 2 0 0 75 0 1 0 0 0 0 0 179 0
16:00-16:15 46 0 0 0 55 0 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 163 0
16:15-16:30 52 1 0 0 67 0 0 0 60 1 1 0 0 0 0 0 182 0
16:30-16:45 57 0 0 0 50 1 0 0 66 0 0 0 0 0 0 0 174 0
16:45-17:00 51 0 0 0 53 1 0 0 55 0 1 0 0 0 0 0 161 0
17:00-17:15 66 0 0 0 54 2 0 0 53 2 0 0 0 0 0 0 177 0
17:15-17:30 50 0 0 0 35 2 0 0 41 1 1 0 0 0 0 0 130 0
17:30-17:45 57 0 0 0 32 2 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 136 0
17:45-18:00 44 0 0 0 36 0 0 0 48 1 1 0 0 0 0 0 130 0
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str (Siidost)

Rechtseinbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Zeit

06:00-06:15

06:15-06:30

06:30-06:45

06:45-07:00

07:00-07:15

07:15-07:30

07:30-07:45

07:45-08:00

08:00-08:15

08:15-08:30

08:30-08:45

08:45-09:00

34 2 0 0
43 1 1 0
69 3 1 0
85 5 1 0
88 0 0 0
90 3 1 0
94 4 0 0
77 2 1 0
58 4 0 0
52 2 0 0
50 3 0 0
48 4 0 0

14 1 0 0
30 2 0 0
28 3 0 0
30 0 0 0
43 1 0 0
55 3 0 0
55 0 0 0
49 2 0 0
41 2 0 0
30 3 0 0
41 1 0 0
59 2 0 0

Pkw Lkw
22 1
28 3
31 0
31 0
38 2
38 4
36 2
34 5
25 5
25 5
19 4
23 1

Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
0 0 0 0 0 0 74 0
0 0 0 0 0 0 108 0
0 0 0 0 0 0 135 0
0 0 0 0 0 0 152 0
0 0 0 1 0 0 173 0
0 0 0 0 0 0 194 0
0 0 0 0 0 0 191 0
0 0 0 0 0 0 170 0
0 0 0 0 0 0 135 0
0 0 0 0 0 0 17 0
0 0 0 0 0 0 118 0
0 0 0 0 0 0 137 0
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str (Siidost)

Rechtseinbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Zeit

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45-18:00

51 2 0 0
78 5 0 0
74 0 1 0
58 1 1 0
63 1 0 0
65 2 0 0
55 1 1 0
73 3 1 0
62 0 0 0
46 0 0 0
56 2 1 0
55 1 1 0

77

66

72

68

68

84

90

88

72

76

58

Pkw Lkw
40 2
36 0
43 4
37 1
37 3
43 2
57 0
41 1
39 0
31 2
32 1
27 1

Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
0 0 0 0 0 0 151 0
0 0 0 0 0 0 196 0
0 0 0 0 0 0 188 0
0 0 0 0 0 0 170 0
0 0 1 0 0 0 174 0
0 0 2 0 0 0 183 1
0 0 0 0 0 0 199 0
0 0 0 0 0 0 209 0
0 0 0 0 0 0 189 0
0 0 0 0 0 0 151 0
0 0 0 0 0 0 168 0
0 0 0 0 0 0 144 0
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

(Stidwest)
Zeit
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45

08:45-09:00

19 0 0 0
16 2 0 0
24 2 0 0
57 2 0 0
40 3 0 0
52 4 0 0
48 8 0 0
52 3 0 0
29 4 0 0
22 4 0 0
29 2 0 0
33 3 0 0

9 0 0 0
12 0 0 0
21 0 0 0
18 1 0 0
27 0 0 0
40 0 0 0
43 0 1 0
49 0 0 0
25 1 0 0
26 0 0 0
32 1 0 0
27 2 0 0

10

10

12

14

Linksabbiegeverkehr Wender
Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
0 0 0 0 0 0 31 0
0 0 0 0 0 0 36 0
0 0 0 0 0 0 51 0
0 0 0 0 0 0 89 0
0 0 0 0 0 0 80 0
0 0 0 0 0 0 105 0
0 0 1 0 0 0 108 0
0 0 0 0 0 0 112 0
0 0 0 0 0 0 68 0
0 0 0 0 0 0 64 0
0 0 0 0 0 0 79 0
0 0 0 0 0 0 74 0
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

(Stidwest)
Zeit
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45

17:45-18:00

39 1 0 0
38 1 0 0
45 0 0 0
50 2 0 0
38 3 0 0
46 1 0 0
50 1 0 0
42 0 0 0
37 0 0 0
38 1 0 0
35 0 0 0
27 1 0 0

42 0 0 0
59 0 0 0
60 2 0 0
53 0 0 0
48 0 0 0
43 0 0 0
57 0 0 0
43 0 0 0
43 0 0 0
44 0 0 0
46 0 0 0
40 0 0 0

Linksabbiegeverkehr Wender
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
20 0 0 0 0 0 0 0 102 0
19 1 0 0 0 0 0 0 118 0
32 0 0 0 0 0 0 0 139 0
23 0 0 0 0 0 0 0 128 0
21 0 0 0 0 0 0 0 110 0
30 0 0 0 0 0 0 0 120 0
19 0 0 0 0 0 0 0 127 0
29 0 0 0 1 0 0 0 115 0
28 0 0 0 0 0 0 0 108 0
24 0 0 0 0 0 0 0 107 0
23 0 0 0 0 0 0 0 104 0
16 0 0 0 0 0 0 0 84 0
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str.

Rechtseinbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linkseinbiegeverkehr

(Nordwest)

Zeit

06:00-06:15

06:15-06:30

06:30-06:45

06:45-07:00

07:00-07:15

07:15-07:30

07:30-07:45

07:45-08:00

08:00-08:15

08:15-08:30

08:30-08:45

08:45-09:00

11

12

16

28

13

19

24

28

Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
0 0 0 0 0 0 18 0
0 0 0 0 0 0 16 0
0 0 0 0 0 0 27 0
0 0 0 0 0 0 26 0
0 0 0 0 0 0 25 0
0 0 0 0 0 0 29 0
0 0 0 0 0 0 40 0
0 0 0 0 0 0 48 0
0 0 1 0 0 0 31 0
0 0 0 0 0 0 38 0
0 0 0 0 0 0 48 0
0 0 0 0 0 0 49 0
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

D(Ktz)lrig\fvrei)r' Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad
15:00-15:15 13 0 0 0 63 0 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 125 0
15:15-15:30 14 0 0 0 69 0 0 0 44 0 0 0 1 0 0 0 128 0
15:30-15:45 10 1 0 0 58 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 109 0
15:45-16:00 19 0 0 0 77 0 0 0 34 0 0 0 0 0 0 0 130 0
16:00-16:15 10 0 0 0 79 0 0 2 47 0 0 0 0 0 0 0 136 2
16:15-16:30 23 0 0 0 73 0 2 2 51 0 0 0 0 0 0 0 149 2
16:30-16:45 16 0 0 0 67 0 0 0 41 0 0 0 0 0 0 0 124 0
16:45-17:00 17 0 0 0 79 2 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 138 0
17:00-17:15 15 0 0 0 79 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 134 0
17:15-17:30 16 0 0 0 91 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 155 0
17:30-17:45 19 0 0 0 83 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 147 0
17:45-18:00 13 0 0 0 67 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 125 0
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.1.5 KP5 | Dubliner StraBe / Ein- und Ausfahrt (Siidost)

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] o SO Erfurt
Zahlstelle ... Dubliner Str. [/ Ein- und Ausfahrt (Stidost)
Datum..ceeeceeene 12.09.2019
Wochentag....ccooveeennee Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung. .o eneeenneens wolkig
Temperatur.....oceen. tagstiber 24 °C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

900 -

800 -
__ 700 -
=
£ 600 -
f
v
€ 500 -
£
2
5 400
b
T 300
g

200 -+

100 - .

0 T T T T T T
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
m Dubliner Str. (Stidost) m Dubliner Str. (Stidwest) Ein- und Ausfahrt (Stidost)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Kfz-Verkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt [ Dubliner Str. (Siidost D(“St;'ij”;gsst;r' Fin- t‘;u.d dﬁ;:)fahrt
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 137 0 12 149
07:00 - 08:00 279 0 68 347
08:00 - 09:00 327 0 87 414
15:00 - 16:00 511 0 200 711
16:00 - 17:00 587 0 198 785
17:00 - 18:00 550 0 237 787
Summe 2.391 0 802 3.193

Radverkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str. (Siidost) DE‘S?L”VZS%“ Ein- t’;u.d d/:;‘ts)fah"

Zeit Rad Rad Rad Rad
06:00 - 07:00 1 0 0 1
07:00 - 08:00 0 0 0 0
08:00 - 09:00 0 0 0 0
15:00 - 16:00 1 0 0 1
16:00 - 17:00 1 0 0 1
17:00 - 18:00 0 0 3 3

Summe 3 0 3 6
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str.
(Stidost)

Geradeausverkehr

Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 56 4 0 1 71 6 0 0 0 0 0 0 1 137 7%
07:00 - 08:00 142 7 0 0 125 5 0 0 0 0 0 0 0 279 4%
08:00 - 09:00 237 6 0 0 80 4 0 0 0 0 0 0 0 327 3%
15:00 - 16:00 439 0 0 1 70 2 0 0 0 0 0 0 1 511 0%
16:00 - 17:00 533 0 0 0 52 2 0 1 0 0 0 0 1 587 0%
17:00 - 18:00 478 1 0 0 71 0 0 0 0 0 0 0 0 550 0%

Summe 1.885| 18 0 2 469 19 0 1 0 0 0 0
Gesamt 1.903 488 0 3 | 2.391 | 2%

D(usbulzjrz:lfgsst;r. Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
16:00 - 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 0 0 0 0 | 0 | 0%

E\I:sf::rci Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe SV-Anteil
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz %
06:00 - 07:00 7 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 42%
07:00 - 08:00 64 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68 6%
08:00 - 09:00 82 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 87 6%
15:00 - 16:00 198 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 200 1%
16:00 - 17:00 198 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 198 0%
17:00 - 18:00 237 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 237 0%

Summe 786 | 15 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 802 0 0 3 | 802 | 2%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubl.'!ner Slic Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 4 1 0 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 15
06:15-06:30 17 2 0 1 22 1 0 0 0 0 0 0 1 42
06:30-06:45 13 0 0 0 17 3 0 0 0 0 0 0 0 33
06:45-07:00 22 1 0 0 23 1 0 0 0 0 0 0 0 47
07:00-07:15 29 1 0 0 28 1 0 0 0 0 0 0 0 59
07:15-07:30 41 1 0 0 32 2 0 0 0 0 0 0 0 76
07:30-07:45 40 4 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 0 75
07:45-08:00 32 1 0 0 34 2 0 0 0 0 0 0 0 69
08:00-08:15 48 1 0 0 21 1 0 0 0 0 0 0 0 71
08:15-08:30 44 3 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 62
08:30-08:45 57 1 0 0 22 2 0 0 0 0 0 0 0 82
08:45-09:00 88 1 0 0 22 1 0 0 0 0 0 0 0 112

Dubl.'!ner Si Geradeausverkehr Wender
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 99 0 0 1 15 1 0 0 0 0 0 0 1 115
15:15-15:30 118 0 0 0 18 1 0 0 0 0 0 0 0 137
15:30-15:45 104 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 130
15:45-16:00 118 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 129
16:00-16:15 118 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 133
16:15-16:30 129 0 0 0 11 2 0 1 0 0 0 0 1 142
16:30-16:45 142 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 155
16:45-17:00 144 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 157
17:00-17:15 144 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 164
17:15-17:30 116 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 137
17:30-17:45 133 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 149
17:45-18:00 85 1 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 100

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 42



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

D:Stzgn;;;;r' Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15-06:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30-06:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:45-07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00-07:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:15-07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:30-07:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:45-08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00-08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:15-08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:30-08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

D(l‘skg:jn\;;sst;r' Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15-16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30-16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00-17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:15-17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30-17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45-18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Ein- und Ausfahrt

(Siidost) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
06:00-06:15 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
06:15-06:30 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
06:30-06:45 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
06:45-07:00 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
07:00-07:15 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
07:15-07:30 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
07:30-07:45 16 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
07:45-08:00 26 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
08:00-08:15 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
08:15-08:30 19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
08:30-08:45 30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
08:45-09:00 21 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23

Ein- und Ausfahrt

(Siidost) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 58 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58
15:15-15:30 41 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42
15:30-15:45 49 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
15:45-16:00 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
16:00-16:15 48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
16:15-16:30 55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
16:30-16:45 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
16:45-17:00 45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45
17:00-17:15 70 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 70
17:15-17:30 60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60
17:30-17:45 59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59
17:45-18:00 48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.1.6

KP6 | Dubliner StraBe / Abfahrt Hannoversche StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] o YR Erfurt
Zahlstelle......ueeunn..... Dubliner Str. [ Abfahrt Hannoverscher Str.
Datum.cececcceenes 12.09.2019
Wochentag....cconeennee Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung... o eeeeenneens wolkig
Temperatur.......coveeeen. tagsiiber 24°C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

500 +

450 -

400 -

350 -~

300 -+

250 -~

200 -~

150 -

100 -

50 -

06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00-17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
m Abfahrt Hannoversche StraBe m Dubliner Str (Stidost) Dublienr Str. (Nordwest)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Kfz-Verkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

SIS Hanno:/Aebr];acPP:ret StraBe Dl i Blelesd) D(Lliltc))lri(j\r:vrei:)r.

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 27 74 23 124
07:00 - 08:00 63 132 40 235
08:00 - 09:00 48 78 48 174
15:00 - 16:00 81 89 267 437
16:00 - 17:00 117 56 269 442
17:00 - 18:00 104 74 248 426

Summe 440 503 895 1.838

Radverkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Hannoéiitret StraBe Dbl Sl (Blelesd) D(Lliltc))lri(ei\r;vrei‘:)r.

Zeit Rad Rad Rad Rad
06:00 - 07:00 0 1 0 1
07:00 - 08:00 0 2 0 2
08:00 - 09:00 0 0 0 0
15:00 - 16:00 0 0 2 2
16:00 - 17:00 0 2 1 3
17:00 - 18:00 0 0 0 0

Summe 0 5 3 8
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

HanAnbofj:rrstche Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil

StraBe

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %

06:00 - 07:00 26 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 4%
07:00 - 08:00 58 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 63 0%
08:00 - 09:00 42 2 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 48 4%
15:00 - 16:00 61 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 81 0%
16:00 - 17:00 93 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0%
17:00 - 18:00 83 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 104 0%

Summe 363 3 0 0 74 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 366 74 0 0 | 440 | 1%

D‘zggzs;jtr SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz %
06:00 - 07:00 0 0 0 0 70 4 0 1 0 0 0 0 1 74 5%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 127 | 5 0 2 0 0 0 0 2 | 132 490
08:00 - 09:00 0 0 0 0 75 | 3 0 0 0 0 0 0 o | 78 4%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 87 | 2 0 0 0 0 0 0 0o | 89 2%
16:00 - 17:00 0 0 0 0 54 | 2 0 2 0 0 0 0 2 56 4%
17:00 - 18:00 1 0 0 0 72 0 0 0 1 0 0 0 o | 74 0%
Summe 1 0 0 0 485 | 16 | 0 5 1 0 0 0
Gesamt 1 501 1 5 | 503 | 3%

Dublienr Str.

(Nordwest) Geradeausverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %

06:00 - 07:00 19 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 17%
07:00 - 08:00 37 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 8%
08:00 - 09:00 47 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 2%
15:00 - 16:00 266 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 2 267 0%
16:00 - 17:00 265 3 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 269 1%
17:00 - 18:00 248 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 248 0%

Summe 882 1" 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0

Gesamt 893 0 2 3 | 895 | 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Abfahrt
Hannoversche Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender

e
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw = Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
06:15-06:30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1M
06:30-06:45 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
06:45-07:00 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
07:00-07:15 14 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 15
07:15-07:30 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
07:30-07:45 14 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 16
07:45-08:00 20 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 22
08:00-08:15 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
08:15-08:30 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
08:30-08:45 10 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 12
08:45-09:00 14 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 16

Abfahrt

Hannoversche

15:00-15:15 16 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 21
15:15-15:30 21 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 27
15:30-15:45 8 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 13
15:45-16:00 16 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 20
16:00-16:15 25 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 31
16:15-16:30 25 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 29
16:30-16:45 25 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 33
16:45-17:00 18 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 24
17:00-17:15 23 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 25
17:15-17:30 24 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 32
17:30-17:45 18 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 24
17:45-18:00 18 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 23
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dub!.iner Str Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 12
06:15-06:30 0 0 0 0 18 1 0 0 0 0 0 0 0 19
06:30-06:45 0 0 0 0 17 3 0 0 0 0 0 0 0 20
06:45-07:00 0 0 0 0 23 0 0 1 0 0 0 0 1 23
07:00-07:15 0 0 0 0 26 1 0 1 0 0 0 0 1 27
07:15-07:30 0 0 0 0 35 2 0 0 0 0 0 0 0 37
07:30-07:45 0 0 0 0 25 0 0 1 0 0 0 0 1 25
07:45-08:00 0 0 0 0 41 2 0 0 0 0 0 0 0 43
08:00-08:15 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 18
08:15-08:30 0 0 0 0 17 1 0 0 0 0 0 0 0 18
08:30-08:45 0 0 0 0 21 1 0 0 0 0 0 0 0 22
08:45-09:00 0 0 0 0 19 1 0 0 0 0 0 0 0 20
Dub!.iner Str Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 0 0 0 0 23 1 0 0 0 0 0 0 0 24
15:15-15:30 0 0 0 0 26 1 0 0 0 0 0 0 0 27
15:30-15:45 0 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 23
15:45-16:00 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 15
16:00-16:15 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 15
16:15-16:30 0 0 0 0 10 1 0 1 0 0 0 0 1 1
16:30-16:45 0 0 0 0 14 1 0 0 0 0 0 0 0 15
16:45-17:00 0 0 0 0 15 0 0 1 0 0 0 0 1 15
17:00-17:15 0 0 0 0 18 0 0 0 1 0 0 0 0 19
17:15-17:30 1 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 23
17:30-17:45 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 15
17:45-18:00 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 17
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dublienr Str.

(Nordwest)

Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Zeit

06:00-06:15

06:15-06:30

06:30-06:45

06:45-07:00

07:00-07:15

07:15-07:30

07:30-07:45

07:45-08:00

08:00-08:15

08:15-08:30

08:30-08:45

08:45-09:00

3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Dublienr Str.
(Nordwest)

Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr

Zeit

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45-18:00

69 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
65 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
77 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
64 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
64 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
69 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
68 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
63 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
56 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

66

55

77

65

64

70

70

59

70

63

56
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

2.1.7 KP7 | Dubliner StraBe / Auffahrt Hannoversche StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(] o SO Erfurt
Zahlstelle......uuenn..... Dubliner Str. [ Auffahrt Hannoversche Str.
Datum..ceeeeeeceeeene 12.09.2019
Wochentag....coneennee Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung. .o eneeenneens wolkig
Temperatur......coveeeen. tagsiiber 24°C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

700 ~
600 -
500 -
400 -

300 -+

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

200 -

o . .
0 T T

06:00 - 07:00 07:00 - 08:00  08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00  17:00 - 18:00
Stundengruppen

m Auffahrt Hannoversche StraBe m Dubliner Str (Stidost) Dublienr Str. (Nordwest)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HL

Kfz-Verkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Slazie Hannoés:sfs:ertStraBe Dbl Sl Blelesd) D(Lliltc))lri(j\r:vrei’:)r.

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 0 99 69 168
07:00 - 08:00 0 190 87 277
08:00 - 09:00 0 124 89 213
15:00 - 16:00 0 152 439 591
16:00 - 17:00 0 144 477 621
17:00 - 18:00 0 156 432 588

Summe 0 865 1.593 2.458

Radverkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Hannoc:rf:s:ertStraBe Dubliner Str (Stidost) I:;Llilkc))lrlzalrei‘:)r

Zeit Rad Rad Rad Rad
06:00 - 07:00 0 1 0 1
07:00 - 08:00 0 2 1 3
08:00 - 09:00 0 0 0 0
15:00 - 16:00 0 0 3 3
16:00 - 17:00 0 3 1 4
17:00 - 18:00 0 0 0 0
Summe 0 6 5 1
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Auffahrt
Hannoversche
StraBe

Rechtseinbiegeverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Wender Summe SV-Anteil

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
08:00 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
16:00 - 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 0 0 0 0 | 0 | 0%

Dub!.iner ~ Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe | SV-Anteil
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 3 0 0 0 91 5 0 1 0 0 0 0 1 99 5%
07:00 - 08:00 7 0 0 0 178 5 0 2 0 0 0 0 2 190 3%
08:00 - 09:00 10 2 0 0 109 3 0 0 0 0 0 0 0 124 4%
15:00 - 16:00 36 0 0 0 114 2 0 0 0 0 0 0 0 152 1%
16:00 - 17:00 40 0 0 0 101 3 0 3 0 0 0 0 3 144 2%
17:00 - 18:00 47 0 0 0 109 0 0 0 0 0 0 0 0 156 0%

Summe 143 2 0 0 702 18 0 6 0 0 0 0
Gesamt 145 720 0 6 | 865 | 2%

Dublienr Str.

(Nordwest) Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 19 4 0 0 44 1 1 0 0 0 0 0 0 69 9%
07:00 - 08:00 33 4 0 1 50 0 0 0 0 0 0 0 1 87 5%
08:00 - 09:00 48 1 0 0 39 1 0 0 0 0 0 0 0 89 2%
15:00 - 16:00 265 0 0 3 174 0 0 0 0 0 0 0 3 439 0%
16:00 - 17:00 267 3 0 1 206 0 0 0 1 0 0 0 1 477 1%
17:00 - 18:00 249 0 0 0 182 1 0 0 0 0 0 0 0 432 0%
Summe 881 12 0 5 695 3 1 0 1 0 0 0
Gesamt 893 699 1 5 | 1.593| 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dub!.iner Str Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 13
06:15-06:30 3 0 0 0 26 1 0 0 0 0 0 0 0 30
06:30-06:45 0 0 0 0 20 3 0 0 0 0 0 0 0 23
06:45-07:00 0 0 0 0 32 1 0 1 0 0 0 0 1 33
07:00-07:15 3 0 0 0 37 1 0 1 0 0 0 0 1 41
07:15-07:30 1 0 0 0 44 2 0 0 0 0 0 0 0 47
07:30-07:45 2 0 0 0 37 0 0 1 0 0 0 0 1 39
07:45-08:00 1 0 0 0 60 2 0 0 0 0 0 0 0 63
08:00-08:15 3 0 0 0 20 1 0 0 0 0 0 0 0 24
08:15-08:30 2 2 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 32
08:30-08:45 2 0 0 0 30 1 0 0 0 0 0 0 0 33
08:45-09:00 3 0 0 0 31 1 0 0 0 0 0 0 0 35
Dub!.iner Str Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
15:00-15:15 9 0 0 0 31 1 0 0 0 0 0 0 0 41
15:15-15:30 10 0 0 0 37 1 0 0 0 0 0 0 0 48
15:30-15:45 10 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 31
15:45-16:00 7 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 0 32
16:00-16:15 9 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 0 40
16:15-16:30 15 0 0 0 17 2 0 1 0 0 0 0 1 34
16:30-16:45 7 0 0 0 30 1 0 0 0 0 0 0 0 38
16:45-17:00 9 0 0 0 23 0 0 2 0 0 0 0 2 32
17:00-17:15 13 0 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 0 42
17:15-17:30 17 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 45
17:30-17:45 9 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 0 34
17:45-18:00 8 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 35
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

[inkt))lliz:vrez‘:]r. Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
06:00-06:15 5 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 12
06:15-06:30 4 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 17
06:30-06:45 4 1 0 0 14 1 0 0 0 0 0 0 0 20
06:45-07:00 6 3 0 0 10 0 1 0 0 0 0 0 0 20
07:00-07:15 9 1 0 1 8 0 0 0 0 0 0 0 1 18
07:15-07:30 8 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 19
07:30-07:45 1 1 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 29
07:45-08:00 5 2 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 21
08:00-08:15 14 1 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 24
08:15-08:30 9 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 22
08:30-08:45 12 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 24
08:45-09:00 13 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 19

[;nkt))lriz::vreigl Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 72 0 0 1 37 0 0 0 0 0 0 0 1 109
15:15-15:30 64 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 0 109
15:30-15:45 59 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 0 107
15:45-16:00 70 0 0 2 44 0 0 0 0 0 0 0 2 114
16:00-16:15 66 1 0 0 56 0 0 0 0 0 0 0 0 123
16:15-16:30 62 0 0 1 36 0 0 0 0 0 0 0 1 98
16:30-16:45 71 1 0 0 70 0 0 0 0 0 0 0 0 142
16:45-17:00 68 1 0 0 44 0 0 0 1 0 0 0 0 114
17:00-17:15 64 0 0 0 53 1 0 0 0 0 0 0 0 118
17:15-17:30 68 0 0 0 52 0 0 0 0 0 0 0 0 120
17:30-17:45 65 0 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 0 1M1
17:45-18:00 52 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 0 83
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2.1.8 KP8 | Dubliner StraBe / Ein- und Ausfahrt (West)

Basisdaten der Verkehrserhebung

(] o SO Erfurt
Zahlstelle .. Dubliner Str. [ Ein- u. Ausfahrt (West)
Datum..ceeeeeeceeeene 12.09.2019
Wochentag....coneennee Donnerstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung. .o eneeenneens wolkig
Temperatur......coveeeen. tagsiiber 24°C
nachts 14 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

800 ~

700 -

600 -

500 -

400 -

300 -+

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

200 -

100 +

e M

06:00 - 07:00 07:00 - 08:00  08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00  17:00 - 18:00
Stundengruppen

M Ein- u. Ausfahrt (West) m Dubliner Str (Stidost) Dublienr Str. (Nordwest)
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Kfz-Verkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt el FWQ:Sfahrt Dubliner Str (Stidost) D(Llilt()JlriZ\r:vrei’:)r.

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 17 99 60 176
07:00 - 08:00 30 180 80 290
08:00 - 09:00 47 112 81 240
15:00 - 16:00 356 112 199 667
16:00 - 17:00 348 108 223 679
17:00 - 18:00 386 108 171 665

Summe 1.184 719 814 2.717

Radverkehr | Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Ein- lez:ts]fah” Dubliner Str (Siidost) [;L,i‘zlr'z\:,reig :

Zeit Rad Rad Rad Rad
06:00 - 07:00 0 1 0 1
07:00 - 08:00 0 2 1 3
08:00 - 09:00 0 0 0 0
15:00 - 16:00 0 0 0 0
16:00 - 17:00 0 2 2 4
17:00 - 18:00 0 0 0 0

Summe 0 5 3 8
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Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Ein- u. Ausfahrt

(West) Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %

06:00 - 07:00 2 0 0 0 12 3 0 0 0 0 0 0 0 17 18%
07:00 - 08:00 6 0 0 0 23 1 0 0 0 0 0 0 0 30 3%
08:00 - 09:00 16 0 0 0 29 2 0 0 0 0 0 0 0 47 4%
15:00 - 16:00 72 0 0 0 284 0 0 0 0 0 0 0 0 356 0%
16:00 - 17:00 48 0 0 0 297 3 0 0 0 0 0 0 0 348 1%
17:00 - 18:00 78 0 0 0 307 1 0 0 0 0 0 0 0 386 0%

Summe 222 0 0 0 952 10 0 0 0 0 0 0

Gesamt 222 962 0 0 | 1.184| 1%

DTSS;SS” Geradeausverkehr Summe | SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 12 2 0 0 82 3 0 1 0 0 0 0 1 99 5%
07:00 - 08:00 23 0 0 0 152 5 0 2 0 0 0 0 2 180 3%
08:00 - 09:00 18 3 0 0 91 0 0 0 0 0 0 0 0 112 3%
15:00 - 16:00 29 2 0 0 81 0 0 0 0 0 0 0 0 112 2%
16:00 - 17:00 20 2 0 0 86 0 0 2 0 0 0 0 2 108 2%
17:00 - 18:00 25 0 0 0 83 0 0 0 0 0 0 0 0 108 0%
Summe 127 9 0 0 575 8 0 5 0 0 0 0
Gesamt 136 583 0 5 | 719 | 2%

Dublienr Str.

(Nordwest) SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad | Kfz %
06:00 - 07:00 52 2 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 60 5%
07:00 - 08:00 62 2 0 1 16 0 0 0 0 0 0 0 1 80 3%
08:00 - 09:00 59 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 81 0%
15:00 - 16:00 158 0 0 0 40 0 0 0 1 0 0 0 0 199 0%
16:00 - 17:00 174 0 0 1 48 1 0 1 0 0 0 0 2 223 0%
17:00 - 18:00 126 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 0 171 0%
Summe 631 4 1 2 176 1 0 1 1 0 0 0
Gesamt 636 177 1 3 | 814 | 1%
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Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Ein- u. Ausfahrt

Rechtseinbiegeverkehr

Linkseinbiegeverkehr

(West)
Zeit
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45

08:45-09:00

1 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
1 0 0 0
1 0 0 0
2 0 0 0
2 0 0 0
1 0 0 0
2 0 0 0
2 0 0 0
5 0 0 0
7 0 0 0

Wender
Lkw Bus
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

Ein- u. Ausfahrt

(West)

Zeit

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

16:45-17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45-18:00

15 0 0 0
21 0 0 0
20 0 0 0
16 0 0 0
1 0 0 0
14 0 0 0
9 0 0 0
14 0 0 0
21 0 0 0
12 0 0 0
26 0 0 0
19 0 0 0

Pkw

73

69

66

76

76

64

81

76

81

95

79

52

Lkw

90

86

92

88

78

91

91

103

107

105

71
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Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dub!.iner Str Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
06:00-06:15 1 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 10
06:15-06:30 2 1 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 29
06:30-06:45 3 1 0 0 20 2 0 0 0 0 0 0 0 26
06:45-07:00 6 0 0 0 27 1 0 1 0 0 0 0 1 34
07:00-07:15 4 0 0 0 35 1 0 1 0 0 0 0 1 40
07:15-07:30 2 0 0 0 39 2 0 1 0 0 0 0 1 43
07:30-07:45 9 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 0 44
07:45-08:00 8 0 0 0 43 2 0 0 0 0 0 0 0 53
08:00-08:15 4 1 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 22
08:15-08:30 5 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 27
08:30-08:45 3 1 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 34
08:45-09:00 6 1 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 29
DUb!_iner St Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
06:00-06:15 1 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 10
06:15-06:30 2 1 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 29
06:30-06:45 3 1 0 0 20 2 0 0 0 0 0 0 0 26
06:45-07:00 6 0 0 0 27 1 0 1 0 0 0 0 1 34
07:00-07:15 4 0 0 0 35 1 0 1 0 0 0 0 1 40
07:15-07:30 2 0 0 0 39 2 0 1 0 0 0 0 1 43
07:30-07:45 9 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 0 44
07:45-08:00 8 0 0 0 43 2 0 0 0 0 0 0 0 53
08:00-08:15 4 1 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 22
08:15-08:30 5 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 27
08:30-08:45 3 1 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 34
08:45-09:00 6 1 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 29
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Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dub!.iner Str Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Rad Kfz
15:00-15:15 10 1 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 34
15:15-15:30 6 1 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 31
15:30-15:45 8 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 25
15:45-16:00 5 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 22
16:00-16:15 6 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 0 31
16:15-16:30 4 2 0 0 18 0 0 1 0 0 0 0 1 24
16:30-16:45 5 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 28
16:45-17:00 5 0 0 0 20 0 0 1 0 0 0 0 1 25
17:00-17:15 7 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 30
17:15-17:30 8 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 26
17:30-17:45 6 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 25
17:45-18:00 4 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 27

[;nkt))lriz::vreigl Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Pkw | Lkw Bus Rad Rad Kfz
15:00-15:15 42 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 49
15:15-15:30 37 0 0 0 1M 0 0 0 1 0 0 0 0 49
15:30-15:45 46 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 56
15:45-16:00 33 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 45
16:00-16:15 46 0 0 0 14 1 0 0 0 0 0 0 0 61
16:15-16:30 38 0 0 1 6 0 0 1 0 0 0 0 2 44
16:30-16:45 58 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 74
16:45-17:00 32 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 44
17:00-17:15 39 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 47
17:15-17:30 27 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 46
17:30-17:45 30 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 37
17:45-18:00 30 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 41
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2.1.9  Ubersicht | Donnerstag - Spitzenstunde am Vormittag

LEGENDE (ohne MaBstab)
Analyse-Nullfall | Donnerstag- Friihspitze
X XXX bestehender Kfz-Verkehr [Kfz/h]
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrserhebung vom 12.09.2019
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zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

2.1.10 Ubersicht | Donnerstag - Spitzenstunde am Nachmittag

LEGENDE (ohne MaBstab)
Analyse-Nullfall | Donnerstag- Spétspitze
X XXX bestehender Kfz-Verkehr [Kfz/h]
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrserhebung vom 12.09.2019
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2.2  Ergebnis der Querschnittserhebung

2.2.1  QS1 | Nordh3user StraBe (Europaplatz)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 10 2 0 1 12 6 1 0 0 7 19 16%
01:00 - 02:00 5 0 0 0 5 8 0 0 0 8 13 0%
02:00 - 03:00 8 0 1 0 9 3 0 0 0 3 12 8%
03:00 - 04:00 5 0 1 0 6 9 0 0 0 9 15 7%
04:00 - 05:00 17 2 0 0 19 23 0 0 0 23 42 5%
05:00 - 06:00 43 3 2 2 48 110 2 0 0 112 160 4%
06:00 - 07:00 129 1 4 1 134 263 6 1 0 270 404 3%
07:00 - 08:00 328 5 4 1 337 415 " 2 0 428 765 3%
08:00 - 09:00 266 10 0 1 276 297 " 2 0 310 586 4%
09:00 - 10:00 316 10 1 0 327 306 7 0 0 313 640 3%
10:00 - 11:00 350 10 0 0 360 319 19 0 0 338 698 4%
11:00 - 12:00 340 18 0 0 358 292 6 0 1 298 656 4%
12:00 - 13:00 264 11 1 0 276 260 12 1 0 273 549 5%
13:00 - 14:00 299 15 2 0 316 323 6 2 1 331 647 4%
14:00 - 15:00 401 5 3 0 409 317 6 2 1 325 734 2%
15:00 - 16:00 583 3 2 0 588 404 7 2 0 413 1.001 1%
16:00 - 17:00 589 8 2 0 599 450 1 2 0 453 1.052 1%
17:00 - 18:00 409 1 2 0 412 327 4 2 0 333 745 1%
18:00 - 19:00 322 3 0 1 325 268 1 0 0 269 594 1%
19:00 - 20:00 202 1 0 0 203 178 1 0 0 179 382 1%
20:00 - 21:00 145 0 0 1 145 105 2 0 0 107 252 1%
21:00 - 22:00 86 0 0 0 86 65 0 0 0 65 151 0%
22:00 - 23:00 99 0 1 1 100 41 1 0 0 42 142 1%
23:00 - 24:00 39 0 0 1 39 15 0 1 0 16 55 2%

Summe 5.255 108 26 10 5.389 4.804 104 17 3 4.925 10.314 2%
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Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Stidost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 5.029 101 21 - 5.151 4.589 100 16 - 4.705 9.856 2%
22:00 - 06:00 226 7 5 - 238 215 4 1 - 220 458 4%
Summe 5.255 108 26 - 5.389 4.804 104 17 - 4.925 10.314 2%
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2.2.2 QS2 | StraBe der Nationen

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Stidwest Summe Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 9 1 0 0 10 13 1 0 0 14 24 8%
01:00 - 02:00 7 0 0 0 7 18 1 0 0 19 26 4%
02:00 - 03:00 7 1 2 0 10 0 1 0 0 1 11 36%
03:00 - 04:00 "1 3 0 0 14 10 0 0 0 10 24 13%
04:00 - 05:00 38 9 0 0 47 50 0 0 0 50 97 9%
05:00 - 06:00 130 5 0 0 135 235 6 0 0 241 376 3%
06:00 - 07:00 252 35 1 0 288 512 24 0 0 536 824 7%
07:00 - 08:00 435 35 1 0 471 670 28 0 1 698 1.169 5%
08:00 - 09:00 332 51 0 0 383 404 36 0 1 440 823 11%
09:00 - 10:00 389 45 0 0 434 399 23 0 0 422 856 8%
10:00 - 11:00 440 24 1 0 465 408 39 0 0 447 912 7%
11:00 - 12:00 428 22 0 0 450 417 51 0 0 468 918 8%
12:00 - 13:00 413 37 0 1 450 376 22 1 1 399 849 7%
13:00 - 14:00 433 26 1 0 460 413 24 0 0 437 897 6%
14:00 - 15:00 525 30 1 0 556 494 25 0 0 519 1.075 5%
15:00 - 16:00 642 14 0 0 656 525 26 0 0 551 1.207 3%
16:00 - 17:00 652 17 0 0 669 580 26 0 0 606 1.275 3%
17:00 - 18:00 532 8 0 1 540 469 9 0 0 478 1.018 2%
18:00 - 19:00 351 2 0 1 353 409 2 1 1 412 765 1%
19:00 - 20:00 256 5 1 0 262 254 3 0 0 257 519 2%
20:00 - 21:00 142 0 0 0 142 185 4 0 0 189 331 1%
21:00 - 22:00 87 0 0 0 87 87 2 0 1 89 176 1%
22:00 - 23:00 62 0 1 0 63 88 0 0 0 88 151 1%
23:00 - 24:00 40 2 0 0 42 33 2 1 0 36 78 6%

Summe 6.613 372 9 3 6.994 7.049 355 3 5 7.407 14.401 5%
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Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

1.400 -+

1.200 -

1.000 -

800 -

600 -

400 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

200 -

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00

J3:00 - 04:00
m J)4:00 - 05:00

:00 - 06:00
:00 - 07:00
:00 - 08:00
:00 - 09:00

)5

)6

)7

9:00 - 10:00
10:00-11:00

)8
J

Fahrtrichtung Stidwest

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13

:00 - 14:00
:00 - 15:00
:00 - 16:00
:00-17:00
:00 - 18:00

Fahrtrichtung Nordost

14

15

16

17

18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidwest Summe Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 6.309 351 6 - 6.666 6.602 344 2 - 6.948 13.614 5%
22:00 - 06:00 304 21 3 - 328 447 11 1 - 459 787 5%
Summe 6.613 372 9 - 6.994 7.049 | 355 3 - 7.407 14.401 5%
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2.2.3 QS3 | Hannoversche StraBe

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 38 1 0 39 41 2 0 43 82 4%
01:00 - 02:00 18 2 0 20 21 3 0 24 44 11%
02:00 - 03:00 14 3 0 17 5 3 0 8 25 24%
03:00 - 04:00 24 1 0 25 13 1 1 15 40 8%
04:00 - 05:00 65 6 0 71 61 6 0 67 138 9%
05:00 - 06:00 312 1 2 325 393 18 0 411 736 4%
06:00 - 07:00 645 20 1 666 1.093 49 2 1.144 1.810 4%
07:00 - 08:00 823 42 1 866 1.527 60 1 1.588 2.454 4%
08:00 - 09:00 559 59 3 621 943 65 0 1.008 1.629 8%
09:00 - 10:00 550 65 1 616 800 45 0 845 1.461 8%
10:00 - 11:00 591 51 0 642 722 49 0 771 1.413 7%
11:00 - 12:00 592 37 0 629 647 45 2 694 1.323 6%
12:00 - 13:00 682 40 1 723 629 36 2 667 1.390 6%
13:00 - 14:00 805 38 1 844 738 27 1 766 1.610 4%
14:00 - 15:00 992 40 0 1.032 829 46 1 876 1.908 5%
15:00 - 16:00 1.258 59 0 1.317 893 36 2 931 2.248 4%
16:00 - 17:00 1.319 21 2 1.342 1.058 23 1 1.082 2.424 2%
17:00 - 18:00 986 20 1 1.007 890 11 0 901 1.908 2%
18:00 - 19:00 725 5 0 730 709 6 2 717 1.447 1%
19:00 - 20:00 493 5 1 499 457 8 0 465 964 1%
20:00 - 21:00 347 2 1 350 297 8 0 305 655 2%
21:00 - 22:00 228 1 1 230 251 3 0 254 484 1%
22:00 - 23:00 217 1 1 219 184 0 0 184 403 0%
23:00 - 24:00 83 2 0 85 77 2 0 79 164 2%

Summe 12.366 532 17 12.915 13.278 552 15 13.845 26.760 4%
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Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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2.000 -

1.500 -

Verkehrsaufkommen [kfz/h]

[EEY
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o o

o o
1

00:00-01:00 |
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
J3:00 - 04:00
m J)4:00- 05:00
15:00 - 06:00
)6:00 - 07:00
)7:00 - 08:00
18:00 - 09:00
19:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Stidost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Stidost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 11.595 505 14 12.114 12.483 517 14 13.014 25.128 4%
22:00 - 06:00 771 27 3 801 795 35 1 831 1.632 4%
Summe 12.366 532 17 12.915 13.278 552 15 13.845 26.760 4%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.2.4 QS4 | Dubliner StraBe (Abfahrt Hannoversche StraB3e)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 0 4 1" 0 0 0 1" 15 0%
01:00 - 02:00 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0%
02:00 - 03:00 2 0 0 0 2 1 0 0 0 1 3 0%
03:00 - 04:00 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 2 0%
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 6 1 0 0 7 7 14%
05:00 - 06:00 48 2 0 0 50 1 0 0 0 1 61 3%
06:00 - 07:00 97 5 0 1 102 19 4 0 0 23 125 7%
07:00 - 08:00 185 6 0 2 191 34 3 0 1 37 228 4%
08:00 - 09:00 117 5 0 0 122 47 1 0 0 48 170 4%
09:00 - 10:00 103 1 0 0 104 77 1 0 0 78 182 1%
10:00 - 11:00 97 6 0 0 103 145 4 0 0 149 252 4%
11:00 - 12:00 127 5 0 0 132 205 3 0 0 208 340 2%
12:00 - 13:00 126 5 0 0 131 228 2 0 1 230 361 2%
13:00 - 14:00 131 3 0 0 134 209 4 0 0 213 347 2%
14:00 - 15:00 132 1 0 0 133 206 2 0 0 208 341 1%
15:00 - 16:00 148 2 0 0 150 265 0 0 2 265 415 0%
16:00 - 17:00 147 2 0 1 149 268 3 0 1 271 420 1%
17:00 - 18:00 156 0 0 0 156 249 0 0 0 249 405 0%
18:00 - 19:00 163 1 0 0 164 256 0 0 1 256 420 0%
19:00 - 20:00 94 0 0 1 94 171 0 0 0 171 265 0%
20:00 - 21:00 67 0 0 0 67 107 0 0 0 107 174 0%
21:00 - 22:00 34 1 0 0 35 26 1 0 0 27 62 3%
22:00 - 23:00 38 0 0 0 38 35 0 0 0 35 73 0%
23:00 - 24:00 15 0 0 0 15 7 0 0 0 7 22 0%

Summe 2.035 45 0 5 2.080 2.584 29 0 6 2.613 4.693 2%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Siidost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 1.924 43 0 - 1.967 2.512 28 0 - 2.540 4.507 2%
22:00 - 06:00 111 2 0 - 113 72 1 0 - 73 186 2%
Summe 2.035 45 0 - 2.080 2.584 29 0 - 2.613 4.693 2%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.2.5 QS5 | Auffahrt Hannoversche StraBe

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 0 0 0 0 4 0%
01:00 - 02:00 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0%
02:00 - 03:00 3 0 0 3 0 0 0 0 3 0%
03:00 - 04:00 3 0 0 3 0 0 0 0 3 0%
04:00 - 05:00 4 1 0 5 0 0 0 0 5 20%
05:00 - 06:00 24 3 0 27 0 0 0 0 27 11%
06:00 - 07:00 47 1 1 49 0 0 0 0 49 4%
07:00 - 08:00 57 0 0 57 0 0 0 0 57 0%
08:00 - 09:00 49 3 0 52 0 0 0 0 52 6%
09:00 - 10:00 57 1 0 58 0 0 0 0 58 2%
10:00 - 11:00 91 1 0 92 0 0 0 0 92 1%
11:00 - 12:00 126 6 0 132 0 0 0 0 132 5%
12:00 - 13:00 146 3 0 149 0 0 0 0 149 2%
13:00 - 14:00 164 6 0 170 0 0 0 0 170 4%
14:00 - 15:00 185 2 0 187 0 0 0 0 187 1%
15:00 - 16:00 210 0 0 210 0 0 0 0 210 0%
16:00 - 17:00 248 0 0 248 0 0 0 0 248 0%
17:00 - 18:00 228 2 0 230 0 0 0 0 230 1%
18:00 - 19:00 198 0 0 198 0 0 0 0 198 0%
19:00 - 20:00 144 0 0 144 0 0 0 0 144 0%
20:00 - 21:00 84 0 1 85 0 0 0 0 85 1%
21:00 - 22:00 32 0 0 32 0 0 0 0 32 0%
22:00 - 23:00 17 0 0 17 0 0 0 0 17 0%
23:00 - 24:00 10 0 0 10 0 0 0 0 10 0%

Summe 2.132 29 2 2.163 0 0 0 0 2.163 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Stidost /

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 2.066 25 2 2.093 0 0 0 0 2.093 1%
22:00 - 06:00 66 4 0 70 0 0 0 0 70 6%
Summe 2.132 29 2 2.163 0 0 0 0 2.163 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.2.6 QS6 | Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siid-West Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 0 4 15 0 0 0 15 19 0%
01:00 - 02:00 3 0 0 0 3 1 0 0 0 1 4 0%
02:00 - 03:00 1 1 0 0 2 4 0 0 0 4 6 17%
03:00 - 04:00 1 0 0 0 1 5 0 0 0 5 6 0%
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 9 2 0 0 11 11 18%
05:00 - 06:00 48 1 0 0 49 30 2 0 0 32 81 4%
06:00 - 07:00 95 5 0 1 100 63 6 1 0 70 170 7%
07:00 - 08:00 172 5 0 2 177 85 3 0 1 88 265 3%
08:00 - 09:00 110 3 0 0 113 88 2 0 0 90 203 2%
09:00 - 10:00 89 4 0 0 93 127 3 0 0 130 223 3%
10:00 - 11:00 79 6 0 0 85 222 6 0 0 228 313 4%
11:00 - 12:00 96 6 0 0 102 308 6 0 0 314 416 3%
12:00 - 13:00 97 2 0 0 99 333 5 1 1 339 438 2%
13:00 - 14:00 90 2 0 0 92 330 7 1 0 338 430 2%
14:00 - 15:00 97 1 0 0 98 354 4 0 0 358 456 1%
15:00 - 16:00 109 2 0 0 111 441 0 0 2 441 552 0%
16:00 - 17:00 105 3 0 2 108 472 3 0 1 475 583 1%
17:00 - 18:00 109 0 0 0 109 430 2 0 0 432 541 0%
18:00 - 19:00 119 2 0 0 121 419 0 0 1 419 540 0%
19:00 - 20:00 70 1 0 1 71 280 1 0 0 281 352 1%
20:00 - 21:00 55 0 0 0 55 174 0 1 0 175 230 0%
21:00 - 22:00 28 1 0 0 29 51 1 0 0 52 81 2%
22:00 - 23:00 35 0 0 0 35 48 0 0 0 48 83 0%
23:00 - 24:00 11 0 0 0 11 13 0 0 0 13 24 0%

Summe 1.623 45 0 6 1.668 4.302 53 4 6 4.359 6.027 2%
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

700 -

600 -

500 -

400 -

300 -

200 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

100 -

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00

J3:00 - 04:00
)4:00 - 05:00

p]
p]
p]

5:00 - 06:00
6:00 - 07:00
7:00 - 08:00

:00 - 09:00
:00 - 10:00

)8

)9

10:00 - 11:00

B Fahrtrichtung Nordwest

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

L

3:00 - 14:00

Fahrtrichtung Stid-West

:00 - 15:00
5:00 - 16:00

14
L

16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Stid-West Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 1.520 43 0 - 1.563 4.177 49 4 - 4.230 5.793 2%
22:00 - 06:00 103 2 0 - 105 125 4 0 - 129 234 3%
Summe 1.623 45 0 - 1.668 4.302 53 4 - 4.359 6.027 2%

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Donnerstag, den 12.09.2019 | 75



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.2.7 QS7 | Ein- und Ausfahrt (West)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Siidwest Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
03:00 - 04:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0%
04:00 - 05:00 0 1 0 1 1 0 0 1 2 500%
05:00 - 06:00 2 2 0 4 4 1 0 5 9 33%
06:00 - 07:00 15 3 0 18 18 2 0 20 38 13%
07:00 - 08:00 29 1 0 30 39 0 0 39 69 1%
08:00 - 09:00 46 2 0 48 40 3 0 43 91 5%
09:00 - 10:00 89 2 0 91 71 1 0 72 163 2%
10:00 - 11:00 220 4 0 224 75 3 0 78 302 2%
11:00 - 12:00 294 3 0 297 64 2 0 66 363 1%
12:00 - 13:00 297 4 0 301 52 0 0 52 353 1%
13:00 - 14:00 290 5 1 296 66 4 0 70 366 3%
14:00 - 15:00 309 6 0 315 58 2 0 60 375 2%
15:00 - 16:00 360 0 0 360 69 3 0 72 432 1%
16:00 - 17:00 345 3 0 348 69 3 0 72 420 1%
17:00 - 18:00 387 1 0 388 71 0 0 71 459 0%
18:00 - 19:00 357 0 0 357 66 0 0 66 423 0%
19:00 - 20:00 247 0 0 247 18 1 0 19 266 0%
20:00 - 21:00 115 0 0 115 7 0 0 7 122 0%
21:00 - 22:00 14 0 0 14 2 0 0 2 16 0%
22:00 - 23:00 9 0 0 9 0 0 0 0 9 0%
23:00 - 24:00 3 0 0 3 0 0 0 0 3 0%

Summe 3.431 37 1 3.469 791 25 0 816 4.285 1%
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

500 -
450 -
400 +
350 +
300 -
250 +
200 +
150 -
100 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00

J3:00 - 04:00

J5:00 - 06:00
)6:00 - 07:00
)7:00 - 08:00
J)8:00 - 09:00
J9:00 - 10:00
10:00 - 11:00

Fahrtrichtung Stidwest

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

Fahrtrichtung Nordost

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidwest Summe Fahrtrichtung Nordost SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 3.414 34 1 3.449 785 24 0 809 4.258 1%
22:00 - 06:00 17 3 0 20 6 1 0 7 27 15%
Summe 3.431 37 1 3.469 791 25 0 816 4.285 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.2.8 QS8 | Ein- und Ausfahrt (Siidost)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 3 0 0 3 2 0 0 2 5 0%
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
03:00 - 04:00 1 1 0 2 0 0 0 0 2 50%
04:00 - 05:00 8 3 0 1 1 1 0 2 13 31%
05:00 - 06:00 20 2 0 22 4 2 0 6 28 14%
06:00 - 07:00 54 4 1 59 7 5 1 13 72 15%
07:00 - 08:00 144 5 0 149 64 4 0 68 217 4%
08:00 - 09:00 236 6 0 242 82 5 0 87 329 3%
09:00 - 10:00 408 5 0 413 122 4 0 126 539 2%
10:00 - 11:00 564 6 0 570 201 4 0 205 775 1%
11:00 - 12:00 438 2 1 441 230 2 0 232 673 1%
12:00 - 13:00 393 5 0 398 181 0 0 181 579 1%
13:00 - 14:00 398 5 0 403 184 3 0 187 590 1%
14:00 - 15:00 405 1 0 406 198 1 0 199 605 0%
15:00 - 16:00 439 1 0 440 200 0 1 201 641 0%
16:00 - 17:00 531 0 0 531 197 0 0 197 728 0%
17:00 - 18:00 479 0 1 480 237 0 0 237 717 0%
18:00 - 19:00 328 3 0 331 223 0 0 223 554 1%
19:00 - 20:00 161 0 0 161 199 2 0 201 362 1%
20:00 - 21:00 45 0 0 45 108 0 0 108 153 0%
21:00 - 22:00 23 0 0 23 35 0 0 35 58 0%
22:00 - 23:00 7 0 0 7 11 0 0 11 18 0%
23:00 - 24:00 4 0 0 4 4 0 0 4 8 0%

Summe 5.089 49 3 5.141 2.490 33 2 2.525 7.666 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

900 -

800 -

<

X 700 -

G

=

c 600 -

£

£ 500 -

S

% 400 -

a

= 300 -

S

S 200 -

>

100 -

O IIII_I
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O oo o o o
22 2 2 2 2 Q22 9 9 Q2 9 Q29 Q9 2 9 Q9 Q
= N O < N O N 0 OO 4 N OO < N O N 0 00O NN
O O O O O O 0O 0 O d =W +d d «d «+H 4 4 4 4 N N N N
L L e L L o L e L
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o o
222 2 Q22 QIR
O o AN OO < 1N O N 0 OO O 4 N N < 1N O IN 00 OO0 O 1 N M
O O O M mn AN N A O A =1 —=H e=H =H = = H -H =S 4 N N N
B Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Stidost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 5.046 43 3 5.092 2.468 30 2 2.500 7.592 1%
22:00 - 06:00 43 6 0 49 22 3 0 25 74 12%
Summe 5.089 49 3 5.141 2.490 33 2 2.525 7.666 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.2.9 QS9 | Lissabonner StraBe (Nordost)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Siidwest Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 15 1 0 0 16 1M 1 0 1 12 28 7%
01:00 - 02:00 8 1 0 0 9 8 2 0 0 10 19 16%
02:00 - 03:00 12 2 0 0 14 4 2 1 0 7 21 24%
03:00 - 04:00 5 0 0 0 5 1" 1 0 0 12 17 6%
04:00 - 05:00 40 1 0 0 41 27 3 0 0 30 71 6%
05:00 - 06:00 184 3 0 0 187 136 2 0 0 138 325 2%
06:00 - 07:00 337 8 1 1 346 303 14 3 0 320 666 4%
07:00 - 08:00 412 9 2 0 423 558 1M 3 0 572 995 3%
08:00 - 09:00 387 1 2 0 400 374 18 0 0 392 792 4%
09:00 - 10:00 436 17 0 0 453 448 12 0 0 460 913 3%
10:00 - 11:00 482 26 0 0 508 480 18 0 0 498 1.006 4%
11:00 - 12:00 518 12 0 0 530 471 16 0 0 487 1.017 3%
12:00 - 13:00 465 17 1 0 483 415 18 0 0 433 916 4%
13:00 - 14:00 498 14 3 0 515 473 15 2 0 490 1.005 3%
14:00 - 15:00 552 18 3 0 573 581 14 3 0 598 1.171 3%
15:00 - 16:00 635 14 2 0 651 642 10 2 0 654 1.305 2%
16:00 - 17:00 674 4 2 0 680 626 7 2 0 635 1.315 1%
17:00 - 18:00 561 10 2 0 573 570 3 2 0 575 1.148 1%
18:00 - 19:00 437 2 0 0 439 467 2 0 0 469 908 0%
19:00 - 20:00 285 3 1 0 289 327 6 0 0 333 622 2%
20:00 - 21:00 167 2 0 0 169 204 0 0 0 204 373 1%
21:00 - 22:00 120 0 1 0 121 127 1 0 0 128 249 1%
22:00 - 23:00 84 1 0 0 85 110 0 0 0 110 195 1%
23:00 - 24:00 29 0 1 0 30 52 2 0 0 54 84 4%

Summe 7.343 176 21 1 7.540 7.425 178 18 1 7.621 15.161 3%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Stidwest Fahrtrichtung Nordost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidwest Summe Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 6.966 167 20 - 7.153 7.066 165 17 - 7.248 14.401 3%
22:00 - 06:00 377 9 1 - 387 359 13 1 - 373 760 3%
Summe 7.343 176 21 - 7.540 7.425 178 18 - 7.621 15.161 3%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

2.2.10 QS10 | Lissabonner StraBe (Siidwest)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordost Summe Fahrtrichtung Stidwest Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 13 1 0 0 14 6 1 0 0 7 21 10%
01:00 - 02:00 6 2 0 0 8 8 1 0 0 9 17 18%
02:00 - 03:00 10 3 0 0 13 3 0 0 0 3 16 19%
03:00 - 04:00 8 1 0 0 9 5 0 0 0 5 14 7%
04:00 - 05:00 46 4 0 0 50 19 0 0 0 19 69 6%
05:00 - 06:00 172 6 0 0 178 74 6 1 0 81 259 5%
06:00 - 07:00 293 9 0 0 302 198 9 0 0 207 509 4%
07:00 - 08:00 331 17 0 0 348 384 20 1 0 405 753 5%
08:00 - 09:00 225 22 2 0 249 266 19 0 0 285 534 8%
09:00 - 10:00 231 31 0 0 262 287 15 0 0 302 564 8%
10:00 - 11:00 250 20 0 0 270 329 21 0 0 350 620 7%
11:00 - 12:00 225 1M 0 0 236 306 35 0 0 341 577 8%
12:00 - 13:00 285 18 0 0 303 270 21 0 0 291 594 7%
13:00 - 14:00 328 17 1 0 346 351 16 0 0 367 713 5%
14:00 - 15:00 398 20 0 0 418 431 1M 0 0 442 860 4%
15:00 - 16:00 413 19 0 0 432 480 7 0 0 487 919 3%
16:00 - 17:00 469 8 0 0 477 467 5 0 0 472 949 1%
17:00 - 18:00 349 10 0 0 359 401 2 0 0 403 762 2%
18:00 - 19:00 276 3 0 0 279 332 2 0 2 334 613 1%
19:00 - 20:00 204 2 1 0 207 195 4 0 0 199 406 2%
20:00 - 21:00 131 1 0 0 132 120 1 0 0 121 253 1%
21:00 - 22:00 102 0 1 0 103 60 1 0 0 61 164 1%
22:00 - 23:00 73 2 0 0 75 86 0 0 0 86 161 1%
23:00 - 24:00 27 1 0 0 28 34 0 0 0 34 62 2%

Summe 4.865 228 5 0 5.098 5.112 197 2 2 5.311 10.409 4%
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Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Nordost Fahrtrichtung Stidwest

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordost Summe Fahrtrichtung Stidwest Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 4510 | 208 5 - 4.723 4.877 189 1 - 5.067 9.790 4%
22:00 - 06:00 355 20 0 - 375 235 8 1 - 244 619 5%
Summe 4.865 228 5 - 5.098 5.112 197 2 - 5.311 10.409 4%
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2.2.11 QS11 | Dubliner StraBe (Star Tankstelle Siidwest)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Stidost Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 22 1 0 1 23 0 0 0 0 0 23 4%
01:00 - 02:00 3 1 0 0 4 0 0 0 0 0 4 25%
02:00 - 03:00 4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0%
03:00 - 04:00 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0%
04:00 - 05:00 16 2 0 0 18 0 0 0 0 0 18 11%
05:00 - 06:00 54 3 0 0 57 0 0 0 0 0 57 5%
06:00 - 07:00 75 1 1 0 87 0 0 0 0 0 87 14%
07:00 - 08:00 136 6 0 0 142 0 0 0 0 0 142 4%
08:00 - 09:00 157 9 0 0 166 0 0 0 0 0 166 5%
09:00 - 10:00 224 7 0 0 231 0 0 0 0 0 231 3%
10:00 - 11:00 383 10 0 0 393 0 0 0 0 0 393 3%
11:00 - 12:00 473 7 0 0 480 0 0 0 0 0 480 1%
12:00 - 13:00 453 4 0 0 457 0 0 0 0 0 457 1%
13:00 - 14:00 426 1" 0 0 437 0 0 0 0 0 437 3%
14:00 - 15:00 452 4 0 0 456 0 0 0 0 0 456 1%
15:00 - 16:00 491 1 0 0 492 0 0 0 0 0 492 0%
16:00 - 17:00 543 2 2 4 547 0 0 0 0 0 547 1%
17:00 - 18:00 561 0 0 0 561 0 0 0 0 0 561 0%
18:00 - 19:00 532 0 0 2 532 0 0 0 0 0 532 0%
19:00 - 20:00 415 3 0 0 418 0 0 0 0 0 418 1%
20:00 - 21:00 264 0 0 1 264 0 0 0 0 0 264 0%
21:00 - 22:00 102 1 0 0 103 0 0 0 0 0 103 1%
22:00 - 23:00 59 1 0 0 60 0 0 0 0 0 60 2%
23:00 - 24:00 24 0 0 0 24 0 0 0 0 0 24 0%

Summe 5.871 84 3 8 5.958 0 0 0 0 0 5.958 1%
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Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Stdost /

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidost Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 5.687 76 3 - 5.766 0 0 0 - 0 5.766 1%
22:00 - 06:00 184 8 0 - 192 0 0 0 - 0 192 4%
Summe 5.871 84 3 - 5.958 0 0 0 - 0 5.958 1%
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2.2.12 QS12 | Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 1" 1 0 0 12 0 0 0 0 0 12 8%
01:00 - 02:00 5 1 0 0 6 0 0 0 0 0 6 17%
02:00 - 03:00 4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0%
03:00 - 04:00 2 2 0 0 4 0 0 0 0 0 4 50%
04:00 - 05:00 22 3 0 0 25 0 0 0 0 0 25 12%
05:00 - 06:00 105 7 1 0 113 0 0 0 0 0 113 7%
06:00 - 07:00 177 10 0 1 187 0 0 0 0 0 187 5%
07:00 - 08:00 301 10 0 0 311 0 0 0 0 0 3N 3%
08:00 - 09:00 343 1 0 0 354 0 0 0 0 0 354 3%
09:00 - 10:00 493 5 0 1 498 0 0 0 0 0 498 1%
10:00 - 11:00 628 14 0 1 642 0 0 0 0 0 642 2%
11:00 - 12:00 535 8 0 0 543 0 0 0 0 0 543 1%
12:00 - 13:00 497 8 0 0 505 0 0 0 0 0 505 2%
13:00 - 14:00 483 1" 0 0 494 0 0 0 0 0 494 2%
14:00 - 15:00 511 1 0 0 512 0 0 0 0 0 512 0%
15:00 - 16:00 546 2 0 0 548 0 0 0 0 0 548 0%
16:00 - 17:00 615 3 1 1 619 0 0 0 0 0 619 1%
17:00 - 18:00 602 1 0 0 603 0 0 0 0 0 603 0%
18:00 - 19:00 425 0 0 2 425 0 0 0 0 0 425 0%
19:00 - 20:00 251 3 0 0 254 0 0 0 0 0 254 1%
20:00 - 21:00 118 0 0 0 118 0 0 0 0 0 118 0%
21:00 - 22:00 81 1 0 1 82 0 0 0 0 0 82 1%
22:00 - 23:00 45 1 0 0 46 0 0 0 0 0 46 2%
23:00 - 24:00 20 0 0 0 20 0 0 0 0 0 20 0%

Summe 6.820 103 2 7 6.925 0 0 0 0 0 6.925 2%
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Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

700 ~

600 -

500 -

400 -

300 -

200 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

100 -

00:00 - 01:00 1

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
76:00 - 07:00

o
Q
o
o
1
o
<
N~
[an)

J8:00 - 09:00
J9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
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20:00 - 21:00

B Fahrtrichtung Nordwest

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 6.606 88 1 - 6.695 0 0 0 - 0 6.695 1%
22:00 - 06:00 214 15 1 - 230 0 0 0 - 0 230 7%
Summe 6.820 103 2 - 6.925 0 0 0 - 0 6.925 2%
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~

2.2.13 Ubersicht | Werktiglicher Tagesverkehr - Donnerstag

\ \

4.285 | 1 o
6.027 | 2 %

(ohne MaBstab)
Bestand | werktéglicher Verkehr am Donnerstag

[— Schwerverkehrsanteil (>3,5 t) [%]
werktagliches
Verkehrsaufkommen [Kfz/24 h]
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrszahlung 12.09.2019
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3  Ergebnis der Verkehrserhebung vom Samstag,
den 14.09.2019
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3.1 Ergebnis der Knotenstromerhebung

3.1.1  KP1 | Nordh3user StraBe / Moskauer StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] SO Erfurt
Zahlstelle. .. Nordhauser Str. /| Moskauer Str.
Datum e 14.09.2019
Wochentag....comee Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung............ leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...oeeeeeeeens sonnig
Temperatur......coveeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

900 -

800 -
__ 700 -
=
£ 600 -
f
v
€ 500 -
£
<
5 400
2
T 300 -
<

200 -+

100 +

0 T T T T T |
10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen
W Moskauer Str.  m Nordh&user Str. (Siidost) Nordhduser Str. (Nordwest)
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Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt

Moskauer Str.

Nordhauser Str. (Siidost)

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Kfz

160

188

136

135

126

102

847

Kfz

313

346

288

287

278

275

1.787

0

Nordhduser Str.
(Nordwest)

Kfz Rad
237 0
228 0
224 0
239 0
230 0
194 0
1.352 0

Kfz

710

762

648

661

634

571

3.986
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Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Moskauer Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe Ai\t/e-zil
Zeit Pkw | Lkw | Bus = Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 37 0 0 0 122 1 0 0 0 0 0 0 160 0 1%
11:00 - 12:00 36 2 0 0 150 0 0 0 0 0 0 0 188 0 1%
12:00 - 13:00 26 0 0 0 110 0 0 0 0 0 0 0 136 0 0%
13:00 - 14:00 22 0 0 0 110 3 0 0 0 0 0 0 135 0 2%
14:00 - 15:00 33 0 0 0 92 1 0 0 0 0 0 0 126 0 1%
15:00 - 16:00 25 0 0 0 77 0 0 0 0 0 0 0 102 0 0%
Summe 179 2 0 0 661 5 0 0 0 0 0 0
Gesamt 181 666 0 847 1%

Nordhauser Str.

(Siidost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 133 0 0 0 175 5 0 0 0 0 0 0 313 0 2%
11:00 - 12:00 116 2 0 0 224 4 0 0 0 0 0 0 346 0 2%
12:00 - 13:00 112 0 0 0 176 0 0 0 0 0 0 0 288 0 0%
13:00 - 14:00 119 3 0 0 163 2 0 0 0 0 0 0 287 0 2%
14:00 - 15:00 103 0 0 0 172 2 1 0 0 0 0 0 278 0 1%
15:00 - 16:00 105 0 0 0 170 0 0 0 0 0 0 0 275 0 0%
Summe 688 5 0 0 1.080 13 1 0 0 0 0 0
Gesamt 693 1.094 0 1.787 1%

RElEVBC? Sii7 Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
(Nordwest)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 192 2 0 0 42 1 0 0 0 0 0 0 237 0 1%
11:00 - 12:00 204 1 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 228 0 0%
12:00 - 13:00 189 3 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 224 0 1%
13:00 - 14:00 205 0 0 0 34 0 0 0 0 0 0 0 239 0 0%
14:00 - 15:00 203 0 0 0 24 0 0 0 3 0 0 0 230 0 0%
15:00 - 16:00 164 0 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 194 0 0%

Summe 1.157 6 0 0 185 1 0 0 3 0 0 0
Gesamt 1.163 186 3 1.352 1%
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Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

sl risenpeseenelr
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz

Zeit
10:00-10:15 13 0 0 0 21 1 0 0 0 0 0 0 35
10:15-10:30 8 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 43
10:30-10:45 10 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 43
10:45-11:00 6 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 39
11:00-11:15 5 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 47
11:15-11:30 9 1 0 0 37 0 0 0 0 0 0 0 47
11:30-11:45 15 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 55
11:45-12:00 7 1 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 39
12:00-12:15 7 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 34
12:15-12:30 6 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 37
12:30-12:45 7 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 40
12:45-13:00 6 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 25
13:00-13:15 4 0 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 36
13:15-13:30 7 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 28
13:30-13:45 7 0 0 0 24 3 0 0 0 0 0 0 34
13:45-14:00 4 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 37
14:00-14:15 12 0 0 0 26 1 0 0 0 0 0 0 39
14:15-14:30 6 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 34
14:30-14:45 6 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 20
14:45-15:00 9 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 33
15:00-15:15 6 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 30
15:15-15:30 2 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 21
15:30-15:45 9 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 29
15:45-16:00 8 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 22

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Samstag, den 14.09.2019 | 93



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Nor?ha;os;r] Sie Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz

Zeit
10:00-10:15 25 0 0 0 39 1 0 0 0 0 0 0 65
10:15-10:30 33 0 0 0 39 0 0 0 0 0 0 0 72
10:30-10:45 38 0 0 0 46 2 0 0 0 0 0 0 86
10:45-11:00 37 0 0 0 51 2 0 0 0 0 0 0 90
11:00-11:15 34 0 0 0 51 1 0 0 0 0 0 0 86
11:15-11:30 25 0 0 0 69 1 0 0 0 0 0 0 95
11:30-11:45 28 2 0 0 53 2 0 0 0 0 0 0 85
11:45-12:00 29 0 0 0 51 0 0 0 0 0 0 0 80
12:00-12:15 32 0 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 81
12:15-12:30 29 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 69
12:30-12:45 22 0 0 0 37 0 0 0 0 0 0 0 59
12:45-13:00 29 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 79
13:00-13:15 40 2 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 77
13:15-13:30 28 0 0 0 55 2 0 0 0 0 0 0 85
13:30-13:45 29 1 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 65
13:45-14:00 22 0 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 60
14:00-14:15 32 0 0 0 44 1 1 0 0 0 0 0 78
14:15-14:30 20 0 0 0 47 0 0 0 0 0 0 0 67
14:30-14:45 25 0 0 0 41 0 0 0 0 0 0 0 66
14:45-15:00 26 0 0 0 40 1 0 0 0 0 0 0 67
15:00-15:15 22 0 0 0 52 0 0 0 0 0 0 0 74
15:15-15:30 26 0 0 0 36 0 0 0 0 0 0 0 62
15:30-15:45 22 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 64
15:45-16:00 35 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 75
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Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Mo liEsar Si Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe
(Nordwest)
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz

Zeit
10:00-10:15 47 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 53
10:15-10:30 53 1 0 0 10 1 0 0 0 0 0 0 65
10:30-10:45 47 0 0 0 " 0 0 0 0 0 0 0 58
10:45-11:00 45 1 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 61
11:00-11:15 63 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 71
11:15-11:30 46 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 51
11:30-11:45 55 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 59
11:45-12:00 40 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 47
12:00-12:15 41 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 53
12:15-12:30 52 2 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 61
12:30-12:45 47 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 56
12:45-13:00 49 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 54
13:00-13:15 57 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 66
13:15-13:30 44 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 54
13:30-13:45 45 0 0 0 1" 0 0 0 0 0 0 0 56
13:45-14:00 59 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 63
14:00-14:15 44 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 48
14:15-14:30 55 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 60
14:30-14:45 53 0 0 0 9 0 0 0 2 0 0 0 64
14:45-15:00 51 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 58
15:00-15:15 43 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 47
15:15-15:30 38 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 51
15:30-15:45 37 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 45
15:45-16:00 46 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 51
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3.1.2 KP2 | Nordh3user StraBe / Lissabonner StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] o SO Erfurt
Zahlstelle ... Nordhauser Str. [ Lissabonner Str.
Datum..ceeeceeeene 14.09.2019
Wochentag....coneennee Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...oeeeenneen. sonnig
Temperatur......ccveeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.600 -

1.400 -

1.000 -
800 -
600 -
400 -
200 -
0 . . . . . .

10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen

-
o
(=]
S

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

m Nordhéuser Str. (Siidost) ® Lissabonner Str. Nordh&user Str. (Nordwest)
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Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Nordhauser Str. (Siidost)

Lissabonner Str.

Nordhduser Str.

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Kfz

656

659

558

537

580

516

3.506

4

Kfz

503

491

497

527

524

500

3.042

12

(Nordwest)
Kfz Rad
328 0
345 1
302 0
320 0
300 0
239 0
1.834 1

Kfz

1.487

1.495

1.357

1.384

1.404

1.255

8.399
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Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Nordhfa'user ot Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV_,
(Stidost) Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 204 2 0 0 446 4 0 0 0 0 0 0 656 0 1%
11:00 - 12:00 219 4 0 1 434 2 0 0 0 0 0 0 659 1 1%
12:00 - 13:00 180 1 0 0 377 0 0 0 0 0 0 0 558 0 0%
13:00 - 14:00 161 3 1 0 372 0 0 0 0 0 0 0 537 0 1%
14:00 - 15:00 169 0 0 0 408 2 1 0 0 0 0 0 580 0 1%
15:00 - 16:00 169 0 0 3 345 2 0 0 0 0 0 0 516 3 0%
Summe 1.102 10 1 4 2382 10 1 0 0 0 0 0
Gesamt 1.117 2.393 0 3.510 1%

Lissabonner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 390 5 0 0 107 1 0 0 0 0 0 0 503 0 1%
11:00 - 12:00 368 0 0 8 118 2 0 0 3 0 0 0 491 8 0%
12:00 - 13:00 375 1 0 2 116 0 0 0 5 0 0 0 497 2 0%
13:00 - 14:00 417 2 0 0 107 1 0 0 0 0 0 0 527 0 1%
14:00 - 15:00 409 1 0 0 112 1 0 0 1 0 0 0 524 0 0%
15:00 - 16:00 396 0 0 2 104 0 0 0 0 0 0 0 500 2 0%

Summe 2355 9 0 12 664 5 0 0 9 0 0 0
Gesamt 2.376 669 9 3.054 0%

RElEVBC? Sii7 Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender
(Nordwest)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 144 2 0 0 181 1 0 0 0 0 0 0 328 0 1%
11:00 - 12:00 162 1 0 1 182 0 0 0 0 0 0 0 345 1 0%
12:00 - 13:00 135 1 0 0 163 3 0 0 0 0 0 0 302 0 1%
13:00 - 14:00 138 0 0 0 179 3 0 0 0 0 0 0 320 0 1%
14:00 - 15:00 130 0 0 0 169 1 0 0 0 0 0 0 300 0 0%
15:00 - 16:00 105 0 0 0 134 0 0 0 0 0 0 0 239 0 0%

Summe 814 4 0 1 1.008 8 0 0 0 0 0 0
Gesamt 819 1.016 0 1.835 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

NordhfiuserStr. Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe
(Stidost)

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 51 0 0 0 114 0 0 0 0 0 0 0 165
10:15-10:30 50 0 0 0 105 2 0 0 0 0 0 0 157
10:30-10:45 46 0 0 0 104 1 0 0 0 0 0 0 151
10:45-11:00 57 2 0 0 123 1 0 0 0 0 0 0 183
11:00-11:15 58 0 0 1 104 0 0 0 0 0 0 0 163
11:15-11:30 60 1 0 0 115 0 0 0 0 0 0 0 176
11:30-11:45 45 3 0 0 114 2 0 0 0 0 0 0 164
11:45-12:00 56 0 0 0 101 0 0 0 0 0 0 0 157
12:00-12:15 50 0 0 0 100 0 0 0 0 0 0 0 150
12:15-12:30 39 0 0 0 96 0 0 0 0 0 0 0 135
12:30-12:45 46 0 0 0 92 0 0 0 0 0 0 0 138
12:45-13:00 45 1 0 0 89 0 0 0 0 0 0 0 135
13:00-13:15 46 0 0 0 90 0 0 0 0 0 0 0 136
13:15-13:30 38 2 0 0 93 0 0 0 0 0 0 0 133
13:30-13:45 42 1 0 0 94 0 0 0 0 0 0 0 137
13:45-14:00 35 0 1 0 95 0 0 0 0 0 0 0 131
14:00-14:15 53 0 0 0 87 1 0 0 0 0 0 0 141
14:15-14:30 35 0 0 0 110 1 0 0 0 0 0 0 146
14:30-14:45 41 0 0 0 106 0 1 0 0 0 0 0 148
14:45-15:00 40 0 0 0 105 0 0 0 0 0 0 0 145
15:00-15:15 48 0 0 2 109 0 0 0 0 0 0 0 159
15:15-15:30 37 0 0 1 93 1 0 0 0 0 0 0 132
15:30-15:45 40 0 0 0 59 1 0 0 0 0 0 0 100
15:45-16:00 44 0 0 0 84 0 0 0 0 0 0 0 128
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 88 3 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 113
10:15-10:30 107 1 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 133
10:30-10:45 m 0 0 0 31 1 0 0 0 0 0 0 143
10:45-11:00 84 1 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 114
11:00-11:15 90 0 0 1 31 1 0 0 1 0 0 0 124
11:15-11:30 96 0 0 6 37 1 0 0 1 0 0 0 141
11:30-11:45 81 0 0 1 28 0 0 0 0 0 0 0 110
11:45-12:00 101 0 0 0 22 0 0 0 1 0 0 0 124
12:00-12:15 77 0 0 0 34 0 0 0 0 0 0 0 1m
12:15-12:30 116 0 0 1 27 0 0 0 1 0 0 0 145
12:30-12:45 92 1 0 0 24 0 0 0 2 0 0 0 119
12:45-13:00 90 0 0 1 31 0 0 0 2 0 0 0 124
13:00-13:15 110 0 0 0 30 1 0 0 0 0 0 0 141
13:15-13:30 100 1 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 136
13:30-13:45 96 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 116
13:45-14:00 1m 1 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 134
14:00-14:15 105 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 133
14:15-14:30 m 1 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 141
14:30-14:45 110 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 137
14:45-15:00 83 0 0 0 28 1 0 0 1 0 0 0 113
15:00-15:15 108 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 133
15:15-15:30 94 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 118
15:30-15:45 105 0 0 1 27 0 0 0 0 0 0 0 133
15:45-16:00 89 0 0 1 28 0 0 0 0 0 0 0 118

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Samstag, den 14.09.2019 | 100



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

MEreli e S, Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe
(Nordwest)

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 29 0 0 0 39 1 0 0 0 0 0 0 69
10:15-10:30 44 1 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 87
10:30-10:45 35 1 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 84
10:45-11:00 36 0 0 0 52 0 0 0 0 0 0 0 88
11:00-11:15 55 1 0 1 41 0 0 0 0 0 0 0 98
11:15-11:30 36 0 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 85
11:30-11:45 48 0 0 0 43 0 0 0 0 0 0 0 91
11:45-12:00 23 0 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 72
12:00-12:15 35 1 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 78
12:15-12:30 26 0 0 0 51 1 0 0 0 0 0 0 78
12:30-12:45 41 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 74
12:45-13:00 33 0 0 0 37 2 0 0 0 0 0 0 72
13:00-13:15 36 0 0 0 51 0 0 0 0 0 0 0 87
13:15-13:30 32 0 0 0 41 0 0 0 0 0 0 0 73
13:30-13:45 27 0 0 0 37 3 0 0 0 0 0 0 67
13:45-14:00 43 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 93
14:00-14:15 31 0 0 0 43 1 0 0 0 0 0 0 75
14:15-14:30 35 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 77
14:30-14:45 29 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 77
14:45-15:00 35 0 0 0 36 0 0 0 0 0 0 0 71
15:00-15:15 31 0 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 63
15:15-15:30 27 0 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 57
15:30-15:45 25 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 60
15:45-16:00 22 0 0 0 37 0 0 0 0 0 0 0 59
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

3.1.3 KP3 | StraBe der Nationen / Dubliner StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] o SO Erfurt
Zahlstelle......uue...... Str. der Nationen [ Dubliner Str.
Datum..ccereeeceeene 14.09.2019
Wochentag....cconeennee Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...oereeenneen. sonnig
Temperatur......ccveeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

2.000 A
1.800 -
1.600 -
=
T 1.400
X,
S 1.200 -
S
€ 1.000 -
=
>
3 800 -
<
<
S 600 -
>
400 -
200 -+
0 T T T T T !
10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen
m StraBe der Nationen (Nordost) m StraBe der Nation (Stidwest) Dubliner Str.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

(Nordost)

StraBBe der Nationen

StraBe der Nation

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Kfz
482
506
488
455
458
468

2.857

1

(Stidwest)
Kfz Rad
813 3
715 0
602 0
718 2
600 0
600 0
4.048 5

Dubliner Str.
Kfz Rad
541 3
567 0
585 0
551 0
574 0
517 0

3.335 3

Kfz

1.836

1.788

1.675

1.724

1.632

1.585

10.249
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

StraBe der . Sv-
Nationen Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Summe .
(Nordost) A
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 248 1 0 0 225 7 0 0 1 0 0 0 482 0 2%
11:00 - 12:00 238 2 0 0 265 1 0 0 0 0 0 0 506 0 1%
12:00 - 13:00 254 2 0 0 226 6 0 0 0 0 0 0 488 0 2%
13:00 - 14:00 251 2 0 0 200 2 0 0 0 0 0 0 455 0 1%
14:00 - 15:00 251 1 0 0 205 1 0 1 0 0 0 0 458 1 0%
15:00 - 16:00 234 1 0 0 231 2 0 0 0 0 0 0 468 0 1%
Summe 1476 9 0 0 1352 19 0 1 1 0 0 0
Gesamt 1.485 1.372 1 2.858 1%

StraBe der Nation

(Siidwest) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 312 1 0 3 491 9 0 0 0 0 0 0 813 3 1%
11:00 - 12:00 267 4 0 0 443 1 0 0 0 0 0 0 715 0 1%
12:00 - 13:00 199 3 0 0 399 0 0 0 1 0 0 0 602 0 0%
13:00 - 14:00 217 3 0 2 495 1 0 0 2 0 0 0 718 2 1%
14:00 - 15:00 200 1 0 0 396 3 0 0 0 0 0 0 600 0 1%
15:00 - 16:00 211 2 0 0 384 3 0 0 0 0 0 0 600 0 1%

Summe 1.406 14 0 5 2.608| 17 0 0 3 0 0 0
Gesamt 1.425 2.625 3 4.053 1%

Dubliner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 312 4 0 3 224 1 0 0 0 0 0 0 541 3 1%
11:00 - 12:00 357 1 0 0 204 4 0 0 1 0 0 0 567 0 1%
12:00 - 13:00 356 2 0 0 227 0 0 0 0 0 0 0 585 0 0%
13:00 - 14:00 346 0 1 0 202 2 0 0 0 0 0 0 551 0 1%
14:00 - 15:00 353 0 0 0 220 1 0 0 0 0 0 0 574 0 0%
15:00 - 16:00 329 1 0 0 185 1 0 0 1 0 0 0 517 0 0%
Summe 2.053 8 1 3 1.262 9 0 0 2 0 0 0
Gesamt 2.065 1.271 2 3.338 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall
Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

StraBe der Nationen

(Nordost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 52 0 0 0 46 1 0 0 0 0 0 0 99
10:15-10:30 69 1 0 0 52 2 0 0 0 0 0 0 124
10:30-10:45 72 0 0 0 61 1 0 0 0 0 0 0 134
10:45-11:00 55 0 0 0 66 3 0 0 1 0 0 0 125
11:00-11:15 51 1 0 0 76 0 0 0 0 0 0 0 128
11:15-11:30 52 0 0 0 53 0 0 0 0 0 0 0 105
11:30-11:45 58 1 0 0 71 1 0 0 0 0 0 0 131
11:45-12:00 77 0 0 0 65 0 0 0 0 0 0 0 142
12:00-12:15 50 1 0 0 65 2 0 0 0 0 0 0 118
12:15-12:30 77 0 0 0 63 0 0 0 0 0 0 0 140
12:30-12:45 59 1 0 0 46 2 0 0 0 0 0 0 108
12:45-13:00 68 0 0 0 52 2 0 0 0 0 0 0 122
13:00-13:15 74 0 0 0 45 1 0 0 0 0 0 0 120
13:15-13:30 66 0 0 0 62 1 0 0 0 0 0 0 129
13:30-13:45 49 1 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 88
13:45-14:00 62 1 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 118
14:00-14:15 63 0 0 0 48 1 0 0 0 0 0 0 112
14:15-14:30 65 1 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 1M1
14:30-14:45 63 0 0 0 60 0 0 0 0 0 0 0 123
14:45-15:00 60 0 0 0 52 0 0 1 0 0 0 0 13
15:00-15:15 57 0 0 0 56 0 0 0 0 0 0 0 13
15:15-15:30 55 0 0 0 60 0 0 0 0 0 0 0 115
15:30-15:45 64 1 0 0 70 0 0 0 0 0 0 0 135
15:45-16:00 58 0 0 0 45 2 0 0 0 0 0 0 105
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

StraBe der Nation

(Siidwest) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 81 0 0 0 134 3 0 0 0 0 0 0 218
10:15-10:30 82 0 0 3 109 1 0 0 0 0 0 0 195
10:30-10:45 74 1 0 0 129 3 0 0 0 0 0 0 207
10:45-11:00 75 0 0 0 119 2 0 0 0 0 0 0 196
11:00-11:15 63 0 0 0 122 0 0 0 0 0 0 0 185
11:15-11:30 72 0 0 0 107 0 0 0 0 0 0 0 179
11:30-11:45 64 3 0 0 109 0 0 0 0 0 0 0 176
11:45-12:00 68 1 0 0 105 1 0 0 0 0 0 0 175
12:00-12:15 56 0 0 0 1M 0 0 0 0 0 0 0 167
12:15-12:30 50 1 0 0 96 0 0 0 1 0 0 0 148
12:30-12:45 42 2 0 0 93 0 0 0 0 0 0 0 137
12:45-13:00 51 0 0 0 99 0 0 0 0 0 0 0 150
13:00-13:15 56 2 0 1 13 0 0 0 0 0 0 0 172
13:15-13:30 50 0 0 0 127 1 0 0 0 0 0 0 178
13:30-13:45 59 1 0 1 129 0 0 0 1 0 0 0 191
13:45-14:00 52 0 0 0 126 0 0 0 1 0 0 0 179
14:00-14:15 53 0 0 0 98 0 0 0 0 0 0 0 151
14:15-14:30 46 0 0 0 99 1 0 0 0 0 0 0 146
14:30-14:45 49 0 0 0 102 2 0 0 0 0 0 0 153
14:45-15:00 52 1 0 0 97 0 0 0 0 0 0 0 150
15:00-15:15 60 0 0 0 99 1 0 0 0 0 0 0 160
15:15-15:30 51 0 0 0 104 1 0 0 0 0 0 0 156
15:30-15:45 48 1 0 0 89 1 0 0 0 0 0 0 139
15:45-16:00 52 1 0 0 92 0 0 0 0 0 0 0 145
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str. Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 76 0 0 1 63 0 0 0 0 0 0 0 140
10:15-10:30 80 1 0 1 52 0 0 0 0 0 0 0 134
10:30-10:45 78 1 0 1 57 1 0 0 0 0 0 0 138
10:45-11:00 78 2 0 0 52 0 0 0 0 0 0 0 132
11:00-11:15 105 0 0 0 44 1 0 0 0 0 0 0 150
11:15-11:30 81 1 0 0 57 1 0 0 1 0 0 0 141
11:30-11:45 82 0 0 0 44 0 0 0 0 0 0 0 126
11:45-12:00 89 0 0 0 59 2 0 0 0 0 0 0 150
12:00-12:15 86 1 0 0 53 0 0 0 0 0 0 0 140
12:15-12:30 99 1 0 0 69 0 0 0 0 0 0 0 169
12:30-12:45 75 0 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 130
12:45-13:00 96 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 146
13:00-13:15 84 0 1 0 48 1 0 0 0 0 0 0 134
13:15-13:30 81 0 0 0 53 0 0 0 0 0 0 0 134
13:30-13:45 88 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 138
13:45-14:00 93 0 0 0 51 1 0 0 0 0 0 0 145
14:00-14:15 100 0 0 0 37 0 0 0 0 0 0 0 137
14:15-14:30 74 0 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 129
14:30-14:45 89 0 0 0 70 0 0 0 0 0 0 0 159
14:45-15:00 90 0 0 0 58 1 0 0 0 0 0 0 149
15:00-15:15 94 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 134
15:15-15:30 77 0 0 0 65 0 0 0 1 0 0 0 143
15:30-15:45 78 0 0 0 51 0 0 0 0 0 0 0 129
15:45-16:00 80 1 0 0 29 1 0 0 0 0 0 0 11
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.1.4 KP4 | Dubliner StraBe / Lissabonner StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

L0 Erfurt
Zahlstelle......ueunn...... Dubliner Str. [ Lissabonner Str.
Datum...ceeeeeeerreeennee 14.09.2019
Wochentag.....cccueeerees Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung.......... leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...oeeeeeneeen. sonnig
Temperatur........coueeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

2.500 ~

2.000 -
=
£

S 1.500 -
1S
€
[=]
=
>

8 1.000 -
<
<
5]
>

500 A

0 T T T T T !
10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen
M Lissabonner Str. (Nordost) m Dubliner Str. (Siidost) Lissabonner Str. (Stidwest) Dubliner Str. (Nordwest)
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt

Lissabonner Str.

Dubliner Str. (Stidost)

Lissabonner Str.

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

(Nordost)
Kfz Rad
567 0
632 0
522 0
510 0
517 0
467 0
3.215 0

Kfz
756
698
660
742
652
621

4.129

0

(Stidwest)
Kfz Rad
378 0
335 0
329 0
313 0
363 0
340 0
2.058 0

‘ Dubliner Str.

(Nordwest)
Kfz Rad
442 0
458 0
593 0
570 0
586 0
547 0
3.196 0

Kfz
2.143
2.123
2.104
2.135
2.118
1.975

12.598
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

(Nordost)

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Gesamt

228

262

236

196

186

190

1.298

Lkw | Bus
1 0
1 0
0 0
0 0
0 0
0 0
2 0

1.300

154
159
132
152
169
130

896

Lkw | Bus | Rad Pkw
3 0 0 180
1 0 0 208
1 0 0 152
0 0 0 161
2 1 0 158
1 1 0 145

8 2 0 1.004

906

Lkw | Bus
1 0
1 0
0 0
1 0
0 0
0 0
3 0
1.007

Kfz = Rad
567 0
632 0
521 0
510 0
516 0
467 0
3.213

1%

0%

0%

0%

1%

0%

0%

Dubliner Str.

(Stidost)

Rechtseinbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linkseinbiegeverkehr

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Gesamt

Pkw
214
177
194
219
176
173

1.153

Lkw | Bus
2 0
2 0
1 0
2 0
1 0
1 0
9 0

1.162

Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw
407 2 0 0 127
389 2 0 0 128
358 0 0 0 106
369 0 0 0 151
350 1 0 0 121
332 1 0 0 110
2205/ 6 0 0 743
221

10

753

Kfz | Rad
756 0
698 0
660 0
742 0
650 0
620 0

4.126

1%

1%

0%

0%

0%

1%

1%

Lissabonner Str.

(Stidwest)

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Gesamt

Rechtsabbiegeverkehr

Pkw
144
113
109
11
115
107

699

Lkw

707

133
1M
104
133
126

725

Geradeausverkehr

Lkw | Bus | Rad Pkw
1 0 0 110
0 0 0 86
0 0 0 108
1 0 0 96
0 0 0 114
0 0 0 106
2 0 0 620

727

622

Linksabbiegeverkehr

Summe

Kfz | Rad
376 0
335 0
329 0
313 0
363 0
340 0
2.056

SV-
Anteil

1%
1%
0%
1%
0%

0%

1%
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str.

(Nordwest)

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Gesamt

Rechtseinbiegeverkehr

Pkw | Lkw

56 0

51 0

67 0

82 0

70 0

95 0
421 0

421

Geradeausverkehr

215

241

326

278

298

258

1.616

Lkw | Bus
0 0
0 0
2 0
0 0
0 0
0 0
2 0

1.623

Linkseinbiegeverkehr

170 0 0

162 0 1

197 0 0

209 0 0

216 1 0
193 0 0
1.147 1 1

1.149

Summe

Kfz | Rad
441 0
455 2
592 0
569 0
585 2
546 1
3.193

SV-

Anteil

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Wender

Lissabonner Str. (Nordost)

Dubliner Str. (Siidost)

Lissabonner Str. (Siidwest)

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Gesamt

Pkw | Lkw
0 0
0 0
1 0
0 0
1 0
0 0
2 0
2

Lkw | Bus
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

3

2 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
2 0 0
2

Kfz | Rad
2 0
0 0
1 0
0 0
3 0
1 0

7

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Wender

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Gesamt

Pkw | Lkw
1 0
3 0
1 0
1 0
1 0
1 0
8 0
8

SV-Anteil

%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Lissabonner Str.

(Nordost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 56 0 0 0 29 0 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 131
10:15-10:30 70 0 0 0 45 2 0 0 34 0 0 0 0 0 0 0 151
10:30-10:45 52 0 0 0 35 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 137
10:45-11:00 50 1 0 0 45 1 0 0 50 1 0 0 0 0 0 0 148
11:00-11:15 68 0 0 0 34 0 0 0 69 0 0 0 0 0 0 0 17
11:15-11:30 66 0 0 0 45 0 0 0 47 1 0 0 0 0 0 0 159
11:30-11:45 63 1 0 0 43 1 0 0 51 0 0 0 0 0 0 0 159
11:45-12:00 65 0 0 0 37 0 0 0 41 0 0 0 0 0 0 0 143
12:00-12:15 51 0 0 0 25 0 0 0 42 0 0 0 1 0 0 0 19
12:15-12:30 68 0 0 0 35 1 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 139
12:30-12:45 58 0 0 0 31 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 116
12:45-13:00 59 0 0 0 4 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 148
13:00-13:15 45 0 0 0 32 0 0 0 37 1 0 0 0 0 0 0 115
13:15-13:30 43 0 0 0 37 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 15
13:30-13:45 50 0 0 0 49 0 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 137
13:45-14:00 58 0 0 0 34 0 0 0 51 0 0 0 0 0 0 0 143
14:00-14:15 33 0 0 0 33 1 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 105
14:15-14:30 37 0 0 0 52 1 0 0 42 0 0 0 1 0 0 0 133
14:30-14:45 69 0 0 0 36 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 150
14:45-15:00 47 0 0 0 48 0 1 0 33 0 0 0 0 0 0 0 129
15:00-15:15 67 0 0 0 38 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 150
15:15-15:30 49 0 0 0 25 1 0 0 37 0 0 0 0 0 0 0 112
15:30-15:45 41 0 0 0 33 0 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 106
15:45-16:00 33 0 0 0 34 0 1 0 31 0 0 0 0 0 0 0 99
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

liner Str. (Stidost) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 52 0 0 0 104 0 0 0 29 3 0 0 0 0 0 0 188
10:15-10:30 54 1 0 0 106 1 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 187
10:30-10:45 58 1 0 0 100 0 0 0 44 1 0 0 0 0 0 0 204
10:45-11:00 50 0 0 0 97 1 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 177
11:00-11:15 42 1 0 0 91 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 174
11:15-11:30 43 0 0 0 99 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 163
11:30-11:45 39 0 0 0 98 1 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 173
11:45-12:00 53 1 0 0 101 1 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 188
12:00-12:15 47 0 0 0 95 0 0 0 27 1 0 0 0 0 0 0 170
12:15-12:30 54 0 0 0 89 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 7
12:30-12:45 43 1 0 0 88 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 155
12:45-13:00 50 0 ] 0 86 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 164
13:00-13:15 55 0 0 0 88 0 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 181
13:15-13:30 52 1 0 0 94 0 0 0 44 0 0 0 0 0 0 0 191
13:30-13:45 58 0 0 0 97 0 0 0 27 1 0 0 0 0 0 0 183
13:45-14:00 54 1 0 0 90 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 187
14:00-14:15 44 0 0 0 93 0 0 0 25 0 0 0 1 0 0 0 163
14:15-14:30 48 0 0 0 79 1 0 0 33 0 0 0 1 0 0 0 162
14:30-14:45 45 1 0 0 91 0 0 0 32 1 0 0 0 0 0 0 170
14:45-15:00 39 0 0 0 87 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 157
15:00-15:15 39 1 0 0 88 0 0 0 28 1 0 0 0 0 0 0 157
15:15-15:30 44 0 0 0 77 0 0 0 38 1 0 0 0 0 0 0 160
15:30-15:45 51 0 0 0 80 1 0 0 22 1 0 0 0 0 0 0 155
15:45-16:00 39 0 0 0 87 0 0 0 22 0 0 0 1 0 0 0 149
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

D[:ﬂ:g:vr;g Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 16 0 0 0 49 0 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 95
10:15-10:30 18 0 0 0 61 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 121
10:30-10:45 13 0 0 0 52 0 0 0 51 0 0 0 1 0 0 0 17
10:45-11:00 9 0 0 0 53 0 0 0 47 0 0 0 0 0 0 0 109
11:00-11:15 12 0 0 0 62 0 0 0 42 0 0 0 2 0 0 0 118
11:15-11:30 14 0 0 0 56 0 0 0 47 0 1 0 0 0 0 0 118
11:30-11:45 m 0 0 0 47 0 0 2 39 0 0 0 0 0 0 0 99
11:45-12:00 14 0 0 0 76 0 0 0 34 0 0 0 1 0 0 0 125
12:00-12:15 12 0 0 0 75 1 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 133
12:15-12:30 19 0 0 0 929 1 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 168
12:30-12:45 18 0 0 0 83 0 0 0 47 0 0 0 1 0 0 0 149
12:45-13:00 18 0 0 0 69 0 0 0 56 0 0 0 0 0 0 0 143
13:00-13:15 16 0 0 0 64 0 0 0 59 0 0 0 0 0 0 0 139
13:15-13:30 31 0 0 0 77 0 0 0 63 0 0 0 0 0 0 0 171
13:30-13:45 19 0 0 0 80 0 0 0 34 0 0 0 1 ] 0 ] 134
13:45-14:00 16 0 0 0 57 0 0 0 53 0 0 0 0 0 0 0 126
14:00-14:15 18 0 0 0 77 0 0 0 57 0 0 0 0 0 0 0 152
14:15-14:30 il 0 0 0 66 0 0 0 53 0 0 0 0 0 0 0 130
14:30-14:45 26 0 0 0 72 0 0 2 61 0 0 0 0 0 0 0 161
14:45-15:00 15 0 0 0 83 0 0 0 45 1 0 0 1 0 0 0 145
15:00-15:15 22 0 0 0 62 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 132
15:15-15:30 22 0 0 0 66 0 0 0 61 0 0 0 0 0 0 0 149
15:30-15:45 25 0 0 0 76 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 141
15:45-16:00 26 0 0 0 54 0 0 1 44 0 0 0 1 0 0 0 126
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.1.5 KP5 | Dubliner StraBe / Ein- und Ausfahrt (Siidost)

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] o SO Erfurt
Zahlstelle ... Dubliner Str. [ Ein- und Ausfahrt (Siidost)
Datum..ceeceeeene 14.09.2019
Wochentag....ccoveee Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...oreeenneen. sonnig
Temperatur......coveeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.000 -
900 -
800 -
=
X 700
X,
S 600 -
S
E 500 -
=
>
8 400 -
<
<
< 300 -
>
200 +
100 +
0 T T T T T !
10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen

m Dubliner Str. (Siidost) ~ m Ein- und Ausfahrt Dubliner StraBe (Stidwest)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Dubliner StraBBe

Dubliner Str. (Siidost) Ein- und Ausfahrt (Siidwest)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
10:00 - 11:00 710 0 203 0 0 0 913 0
11:00 - 12:00 703 1 199 0 0 0 902 1
12:00 - 13:00 663 0 235 0 0 0 898 0
13:00 - 14:00 641 0 216 0 0 0 857 0
14:00 - 15:00 615 0 232 0 0 0 847 0
15:00 - 16:00 594 0 225 0 0 0 819 0

Summe 3.926 1 1.310 0 0 0 5.237 1
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubl.i'ner ol Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Summe SV_.
(Stidost) Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus = Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Pkw = Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 674 1 0 0 34 1 0 0 0 0 0 0 710 0 0%
11:00 - 12:00 639 0 0 0 60 4 0 1 0 0 0 0 703 1 1%
12:00 - 13:00 594 0 0 0 68 1 0 0 0 0 0 0 663 0 0%
13:00 - 14:00 573 0 0 0 68 0 0 0 0 0 0 0 641 0 0%
14:00 - 15:00 552 0 0 0 62 1 0 0 0 0 0 0 615 0 0%
15:00 - 16:00 539 0 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 594 0 0%
Summe 3.571 1 0 0 347 7 0 1 0 0 0 0
Gesamt 3.572 355 0 3.927 0%

Ein- und Ausfahrt Rechtseinbiegeverkehr

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 203 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 203 0 0%
11:00 - 12:00 198 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 199 0 1%
12:00 - 13:00 235 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 235 0 0%
13:00 - 14:00 216 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 216 0 0%
14:00 - 15:00 232 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 232 0 0%
15:00 - 16:00 225 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 225 0 0%

Summe 1309 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 1.310 0 0 1.310 0%

Dubliner StraBe

(Stidwest)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
11:00 - 12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
12:00 - 13:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
13:00 - 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
14:00 - 15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 0 0 0 0 0%
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str. (Siidost)

Geradeausverkehr

Zeit

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

Pkw

170

183

149

172

151

175

152

161

145

151

158

140

131

132

161

149

126

115

160

151

144

131

131

133

Linksabbiegeverkehr Summe

Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
7 0 0 0 0 0 0 0 177
9 0 0 0 0 0 0 0 193
1 0 0 0 0 0 0 0 160
7 1 0 0 0 0 0 0 180
19 0 0 0 0 0 0 0 170
5 1 0 1 0 0 0 0 182
20 2 0 0 0 0 0 0 174
16 1 0 0 0 0 0 0 178
17 0 0 0 0 0 0 0 162
17 0 0 0 0 0 0 0 168
18 0 0 0 0 0 0 0 176
16 1 0 0 0 0 0 0 157
20 0 0 0 0 0 0 0 151
17 0 0 0 0 0 0 0 149
12 0 0 0 0 0 0 0 173
19 0 0 0 0 0 0 0 168
14 0 0 0 0 0 0 0 140
18 1 0 0 0 0 0 0 134
16 0 0 0 0 0 0 0 176
14 0 0 0 0 0 0 0 165
23 0 0 0 0 0 0 0 167
10 0 0 0 0 0 0 0 141
9 0 0 0 0 0 0 0 140
13 0 0 0 0 0 0 0 146
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Ein- und Ausfahrt

Rechtseinbiegeverkehr

Zeit

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

Pkw

49

54

51

49

52

54

38

54

56

64

60

55

51

65

41

59

57

57

65

53

63

57

52

53

Wender
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
0 0 0 0 0 0 0 0 49
0 0 0 0 0 0 0 0 54
0 0 0 0 0 0 0 0 51
0 0 0 0 0 0 0 0 49
0 0 0 0 0 0 0 0 52
0 0 0 0 0 0 0 0 55
0 0 0 0 0 0 0 0 38
0 0 0 0 0 0 0 0 54
0 0 0 0 0 0 0 0 56
0 0 0 0 0 0 0 0 64
0 0 0 0 0 0 0 0 60
0 0 0 0 0 0 0 0 55
0 0 0 0 0 0 0 0 51
0 0 0 0 0 0 0 0 65
0 0 0 0 0 0 0 0 41
0 0 0 0 0 0 0 0 59
0 0 0 0 0 0 0 0 57
0 0 0 0 0 0 0 0 57
0 0 0 0 0 0 0 0 65
0 0 0 0 0 0 0 0 53
0 0 0 0 0 0 0 0 63
0 0 0 0 0 0 0 0 57
0 0 0 0 0 0 0 0 52
0 0 0 0 0 0 0 0 53
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner StraBBe

(Stidwest)

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:15-10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:30-10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:00-11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:30-11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:45-12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00-12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15-12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00-13:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.1.6

KP6 | Dubliner StraBe / Abfahrt Hannoversche StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(] o SO Erfurt
Zahlstelle......uune..... Dubliner Str. [ Abfahrt Hannoversche Str.
Datum..ccececeeene 14.09.2019
Wochentag....cconeennee Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung...oneeenneens sonnig
Temperatur.......coveeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

500 +

450 -

400 -

350 -~

300 -+

250 -~

200 -~

150 -

100 -

50 -

10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen
m Abfahrt Hannoversche StraBe m Dubliner Str (Siidost) Dubliner Str. (Nordwest)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Abfahrt Hannoversche

Dubliner Str (Stidost) | Dubliner Str. (Nordwest)

StraBe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
10:00 - 11:00 63 0 43 1 188 0 294 1
11:00 - 12:00 78 0 69 0 232 0 379 0
12:00 - 13:00 87 0 77 0 306 0 470 0
13:00 - 14:00 66 0 75 1 313 0 454 1
14:00 - 15:00 84 0 71 0 301 0 456 0
15:00 - 16:00 72 0 68 0 272 2 412 2
Summe 450 0 403 2 1.612 2 2.469 4
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Abfahrt . N SV-
Hannoversche Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe .
StraBe Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus = Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 41 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 63 0 0%
11:00 - 12:00 59 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 78 0 0%
12:00 - 13:00 62 2 0 0 22 1 0 0 0 0 0 0 87 0 3%
13:00 - 14:00 48 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 66 0 0%
14:00 - 15:00 59 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 84 0 0%
15:00 - 16:00 49 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 72 0 0%
Summe 318 2 0 0 129 1 0 0 0 0 0 0
Gesamt 320 130 0 450 1%

Dub!.iner i Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 0 0 0 1 42 1 0 0 0 0 0 0 43 1 2%
11:00 - 12:00 1 0 0 0 64 4 0 0 0 0 0 0 69 0 6%
12:00 - 13:00 0 0 0 0 75 1 0 0 1 0 0 0 77 0 1%
13:00 - 14:00 2 0 0 0 71 1 0 1 1 0 0 0 75 1 1%
14:00 - 15:00 0 0 0 0 70 1 0 0 0 0 0 0 71 0 1%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 68 0 0 0 0 0 0 0 68 0 0%

Summe 3 0 0 1 390 8 0 1 2 0 0 0
Gesamt 4 399 2 405 2%

D(l’ilt:)lrigjvreig' Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 186 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 188 0 0%
11:00 - 12:00 230 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 232 0 0%
12:00 - 13:00 304 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 306 0 0%
13:00 - 14:00 311 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 313 0 0%
14:00 - 15:00 300 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 301 0 0%
15:00 - 16:00 271 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 272 2 0%
Summe 1.602 2 2 2 2 0 0 0 4 0 0 0
Gesamt 1.608 2 4 1.614 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Abfahrt

Hannoversche StraBe Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 10 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 14
10:15-10:30 7 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 14
10:30-10:45 14 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 18
10:45-11:00 10 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 17
11:00-11:15 13 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 16
11:15-11:30 13 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 19
11:30-11:45 19 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 23
11:45-12:00 14 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 20
12:00-12:15 12 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 21
12:15-12:30 25 2 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 32
12:30-12:45 12 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 17
12:45-13:00 13 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 17
13:00-13:15 18 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 19
13:15-13:30 12 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 15
13:30-13:45 9 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 18
13:45-14:00 9 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 14
14:00-14:15 9 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 13
14:15-14:30 23 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 31
14:30-14:45 12 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 19
14:45-15:00 15 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 21
15:00-15:15 10 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 16
15:15-15:30 12 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 17
15:30-15:45 10 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 14
15:45-16:00 17 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 25
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str (Siidost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 8
10:15-10:30 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 9
10:30-10:45 0 0 0 1 15 0 0 0 0 0 0 0 16
10:45-11:00 0 0 0 0 10 1 0 0 0 0 0 0 1
11:00-11:15 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 18
11:15-11:30 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 7
11:30-11:45 1 0 0 0 18 2 0 0 0 0 0 0 21
11:45-12:00 0 0 0 0 22 1 0 0 0 0 0 0 23
12:00-12:15 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 20
12:15-12:30 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 21
12:30-12:45 0 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 19
12:45-13:00 0 0 0 0 15 1 0 0 1 0 0 0 17
13:00-13:15 0 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 22
13:15-13:30 1 0 0 0 16 0 0 0 1 0 0 0 18
13:30-13:45 1 0 0 0 15 1 0 1 0 0 0 0 18
13:45-14:00 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 18
14:00-14:15 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 17
14:15-14:30 0 0 0 0 22 1 0 0 0 0 0 0 23
14:30-14:45 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 14
14:45-15:00 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 17
15:00-15:15 0 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 24
15:15-15:30 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 16
15:30-15:45 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 10
15:45-16:00 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 18
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str.

(Nordwest)

Geradeausverkehr

Zeit

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00

15:00-15:15

15:15-15:30

15:30-15:45

15:45-16:00

Pkw

36

43

50

57

60

46

51

73

64

88

75

77

76

81

83

71

77

75

64

84

77

63

79

52

Linksabbiegeverkehr Wender
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
0 0 0 0 1 0 0 0 37
0 0 0 0 0 0 0 0 43
1 0 0 0 0 0 0 0 51
0 0 0 0 0 0 0 0 57
0 0 0 0 0 0 0 0 60
0 0 0 0 0 0 0 0 46
0 0 0 0 0 0 0 0 51
0 0 0 0 1 0 0 0 75
0 0 0 0 0 0 0 0 65
0 0 0 0 0 0 0 0 88
0 0 0 0 0 0 0 0 75
0 0 0 0 1 0 0 0 78
1 0 0 0 0 0 0 0 77
0 0 0 0 1 0 0 0 82
0 0 0 0 0 0 0 0 83
0 0 0 0 0 0 0 0 71
0 0 0 0 0 0 0 0 77
0 0 0 0 0 0 0 0 75
0 0 0 0 0 0 0 0 64
0 0 0 0 0 0 0 0 85
0 0 0 0 0 0 0 0 77
0 0 0 0 0 0 0 0 64
0 0 0 0 0 0 0 0 79
0 0 0 0 0 0 0 0 54
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

3.1.7  KP7 | Dubliner StraBe / Auffahrt Hannoversche StraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] o SO Erfurt
Zahlstelle......uun...... Dubliner Str. [ Auffahrt Hannoversche Str.
Datum..ceceeeeceeeeene 14.09.2019
Wochentag....cconeunnee Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung... o eeeenneens sonnig
Temperatur.......ccveeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

700 -

600 -
=
E 500 -
f
£ 400 -
£
o
=
§ 300 -+
<=
<
o 200
>

o . . . . .

0 - T T T T T !
10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen
m Auffahrt Hannoversche StraBe m Dubliner Str (Stidost) Dubliner Str. (Nordwest)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Auffahrt Hannoversche

Dubliner Str (Stidost) | Dubliner Str. (Nordwest)

StraBe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
10:00 - 11:00 1 0 83 0 282 0 366 0
11:00 - 12:00 0 0 127 0 390 1 517 1
12:00 - 13:00 1 0 143 0 459 1 603 1
13:00 - 14:00 0 0 120 1 480 0 600 1
14:00 - 15:00 0 0 127 0 470 0 597 0
15:00 - 16:00 1 0 117 0 430 0 548 0
Summe 3 0 717 1 2.511 2 3.234 3
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Auffahrt e N SV-
Hannoversche Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe .
StraBe Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus = Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
11:00 - 12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
12:00 - 13:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
13:00 - 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
14:00 - 15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:00 - 16:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
Summe 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 2 1 0 3 0%

Dub!.iner i Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 25 0 0 0 57 1 0 0 0 0 0 0 83 0 1%
11:00 - 12:00 43 1 0 0 80 3 0 0 0 0 0 0 127 0 3%
12:00 - 13:00 35 0 0 0 107 1 0 0 0 0 0 0 143 0 1%
13:00 - 14:00 28 0 0 0 90 1 0 1 1 0 0 0 120 1 1%
14:00 - 15:00 45 0 0 0 81 1 0 0 0 0 0 0 127 0 1%
15:00 - 16:00 30 0 0 0 87 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0%

Summe 206 1 0 0 502 7 0 1 1 0 0 0
Gesamt 207 510 1 718 1%

D(l’ilt:)lrigjvreig' Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 189 0 0 0 93 0 0 0 0 0 0 0 282 0 0%
11:00 - 12:00 228 2 0 1 159 1 0 0 0 0 0 0 390 1 1%
12:00 - 13:00 307 1 0 0 151 0 0 1 0 0 0 0 459 1 0%
13:00 - 14:00 311 0 0 0 169 0 0 0 0 0 0 0 480 0 0%
14:00 - 15:00 302 1 0 0 167 0 0 0 0 0 0 0 470 0 0%
15:00 - 16:00 277 1 0 0 151 0 0 0 1 0 0 0 430 0 0%
Summe 1614 5 0 1 890 1 0 1 1 0 0 0
Gesamt 1.620 892 1 2.513 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Auffahrt

Hannoversche Strafe Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:15-10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:30-10:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
10:45-11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:00-11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:15-11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:30-11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:45-12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00-12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15-12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
13:00-13:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:15-13:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:30-13:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:45-14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00-14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:15-14:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:30-14:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:45-15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
15:15-15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str (Stidost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 5 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 18
10:15-10:30 3 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 17
10:30-10:45 10 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 27
10:45-11:00 7 0 0 0 13 1 0 0 0 0 0 0 21
11:00-11:15 12 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 30
11:15-11:30 9 1 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 22
11:30-11:45 12 0 0 0 23 2 0 0 0 0 0 0 37
11:45-12:00 10 0 0 0 27 1 0 0 0 0 0 0 38
12:00-12:15 6 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 33
12:15-12:30 16 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 49
12:30-12:45 6 0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 31
12:45-13:00 7 0 0 0 22 1 0 0 0 0 0 0 30
13:00-13:15 10 0 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 40
13:15-13:30 8 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 28
13:30-13:45 4 0 0 0 20 1 0 1 0 0 0 0 26
13:45-14:00 6 0 0 0 20 0 0 0 1 0 0 0 27
14:00-14:15 1 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 27
14:15-14:30 16 0 0 0 24 1 0 0 0 0 0 0 41
14:30-14:45 6 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 27
14:45-15:00 12 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 32
15:00-15:15 8 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 34
15:15-15:30 8 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 28
15:30-15:45 7 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 21
15:45-16:00 7 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 34
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

D(:ltz)llg\i/rei:]r. Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 38 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 58
10:15-10:30 42 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 64
10:30-10:45 52 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 74
10:45-11:00 57 0 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 86
11:00-11:15 62 0 0 0 27 1 0 0 0 0 0 0 90
11:15-11:30 44 0 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 82
11:30-11:45 49 0 0 1 48 0 0 0 0 0 0 0 98
11:45-12:00 73 2 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 121
12:00-12:15 68 1 0 0 44 0 0 1 0 0 0 0 114
12:15-12:30 87 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 129
12:30-12:45 75 0 0 0 37 0 0 0 0 0 0 0 112
12:45-13:00 77 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 105
13:00-13:15 76 0 0 0 39 0 0 0 0 0 0 0 115
13:15-13:30 83 0 0 0 43 0 0 0 0 0 0 0 126
13:30-13:45 82 0 0 0 34 0 0 0 0 0 0 0 116
13:45-14:00 70 0 0 0 53 0 0 0 0 0 0 0 123
14:00-14:15 83 0 0 0 43 0 0 0 0 0 0 0 126
14:15-14:30 74 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 116
14:30-14:45 64 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 95
14:45-15:00 81 1 0 0 51 0 0 0 0 0 0 0 133
15:00-15:15 78 0 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 124
15:15-15:30 64 1 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 96
15:30-15:45 78 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 120
15:45-16:00 57 0 0 0 32 0 0 0 1 0 0 0 90
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.1.8 KP8 | Dubliner StraBe / Ein- und Ausfahrt (West)

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] PO Erfurt
Zahlstelle .. Dubliner Str. [ Ein- u. Ausfahrt (West)
Datum..ceeeeceeene 14.09.2019
Wochentag....coneeennee Samstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... 6 Stunden (10:00 - 16:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung... o eneeenneens sonnig
Temperatur......ccveeeen. tagsiiber 19°C

nachts 10 °C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

800 ~
700 -

600 -

500 -
400 -
300 -+
200 -
100 -
0 T T T T T ]

10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00
Stundengruppen

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

mEin- u. Ausfahrt  ® Dubliner Str (Siidost) Dubliner Str. (Nordwest)
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Ein- u. Ausfahrt

Dubliner Str (Siidost)

Dubliner Str. (Nordwest)

Zeit
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

Summe

Kfz

276

386

449

439

423

383

2.356

Kfz
58
85
106
95
84
83

511

Rad Kfz
0 133
0 142
0 157
1 183
3 145
5 150
9 910

Kfz

467

613

712

717

652

616

3.794

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Samstag, den 14.09.2019 | 134



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Ein- u. Ausfahrt Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe Ai\t/e-zil
Zeit Pkw | Lkw | Bus = Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus = Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 58 0 0 1 218 0 0 0 0 0 0 0 276 1 0%
11:00 - 12:00 87 2 0 0 295 2 0 0 0 0 0 0 386 0 1%
12:00 - 13:00 107 0 0 0 342 0 0 0 0 0 0 0 449 0 0%
13:00 - 14:00 98 0 0 0 341 0 0 0 0 0 0 0 439 0 0%
14:00 - 15:00 77 0 0 1 344 2 0 0 0 0 0 0 423 1 0%
15:00 - 16:00 75 0 0 4 308 0 0 0 0 0 0 0 383 4 0%
Summe 502 2 0 6 1.848 4 0 0 0 0 0 0

Gesamt 510 1.852 0 2.362 0%

Dub!.iner i Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr
(Stidost)

Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus & Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 18 1 0 0 39 0 0 0 0 0 0 0 58 0 2%
11:00 - 12:00 25 2 0 0 57 1 0 0 0 0 0 0 85 0 4%
12:00 - 13:00 20 0 0 0 85 1 0 0 0 0 0 0 106 0 1%
13:00 - 14:00 19 2 0 0 74 0 0 1 0 0 0 0 95 1 2%
14:00 - 15:00 1 1 0 1 68 4 0 2 0 0 0 0 84 3 6%
15:00 - 16:00 13 0 0 1 70 0 0 4 0 0 0 0 83 5 0%

Summe 106 6 0 2 393 6 0 7 0 0 0 0
Gesamt 114 406 0 520 2%

D(l’ilt:)lrigjvreig' Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
10:00 - 11:00 63 0 0 0 70 0 0 0 0 0 0 0 133 0 0%
11:00 - 12:00 93 2 0 0 47 0 0 0 0 0 0 0 142 0 1%
12:00 - 13:00 116 0 0 1 41 0 0 0 0 0 0 0 157 1 0%
13:00 - 14:00 140 0 0 0 43 0 0 1 0 0 0 0 183 1 0%
14:00 - 15:00 116 0 0 0 29 0 0 0 0 0 0 0 145 0 0%
15:00 - 16:00 125 1 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 150 0 1%
Summe 653 3 0 1 254 0 0 1 0 0 0 0
Gesamt 657 255 0 912 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrszihldaten | 15-Minuten-Intervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Ein- u. Ausfahrt Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Summe

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 14 0 0 0 41 0 0 0 0 0 0 0 55
10:15-10:30 12 0 0 0 54 0 0 0 0 0 0 0 66
10:30-10:45 14 0 0 1 55 0 0 0 0 0 0 0 70
10:45-11:00 18 0 0 0 68 0 0 0 0 0 0 0 86
11:00-11:15 17 1 0 0 77 0 0 0 0 0 0 0 95
11:15-11:30 20 0 0 0 65 0 0 0 0 0 0 0 85
11:30-11:45 24 0 0 0 72 0 0 0 0 0 0 0 96
11:45-12:00 26 1 0 0 81 2 0 0 0 0 0 0 110
12:00-12:15 30 0 0 0 92 0 0 0 0 0 0 0 122
12:15-12:30 28 0 0 0 91 0 0 0 0 0 0 0 119
12:30-12:45 24 0 0 0 83 0 0 0 0 0 0 0 107
12:45-13:00 25 0 0 0 76 0 0 0 0 0 0 0 101
13:00-13:15 18 0 0 0 84 0 0 0 0 0 0 0 102
13:15-13:30 30 0 0 0 81 0 0 0 0 0 0 0 1M
13:30-13:45 25 0 0 0 87 0 0 0 0 0 0 0 112
13:45-14:00 25 0 0 0 89 0 0 0 0 0 0 0 114
14:00-14:15 17 0 0 0 95 0 0 0 0 0 0 0 112
14:15-14:30 19 0 0 0 84 0 0 0 0 0 0 0 103
14:30-14:45 20 0 0 1 71 0 0 0 0 0 0 0 92
14:45-15:00 21 0 0 0 94 2 0 0 0 0 0 0 17
15:00-15:15 18 0 0 3 88 0 0 0 0 0 0 0 109
15:15-15:30 20 0 0 0 71 0 0 0 0 0 0 0 91
15:30-15:45 25 0 0 0 80 0 0 0 0 0 0 0 105
15:45-16:00 12 0 0 1 69 0 0 0 0 0 0 0 82
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Dubliner Str (Siidost) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 3 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 13
10:15-10:30 4 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 13
10:30-10:45 7 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 19
10:45-11:00 4 1 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 13
11:00-11:15 7 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 20
11:15-11:30 3 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 i
11:30-11:45 10 2 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 28
11:45-12:00 5 0 0 0 20 1 0 0 0 0 0 0 26
12:00-12:15 5 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 29
12:15-12:30 4 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 31
12:30-12:45 6 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 23
12:45-13:00 5 0 0 0 17 1 0 0 0 0 0 0 23
13:00-13:15 9 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 32
13:15-13:30 4 1 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 21
13:30-13:45 3 1 0 0 16 0 0 1 0 0 0 0 21
13:45-14:00 3 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 22
14:00-14:15 3 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 17
14:15-14:30 3 1 0 0 20 1 0 2 0 0 0 0 27
14:30-14:45 1 0 0 1 18 2 0 0 0 0 0 0 22
14:45-15:00 4 0 0 0 16 1 0 0 0 0 0 0 21
15:00-15:15 2 0 0 1 19 0 0 2 0 0 0 0 24
15:15-15:30 3 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 18
15:30-15:45 3 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 17
15:45-16:00 5 0 0 0 22 0 0 2 0 0 0 0 29
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

D&:':Q;zg' Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz
10:00-10:15 19 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 42
10:15-10:30 12 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 31
10:30-10:45 16 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 36
10:45-11:00 16 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 24
11:00-11:15 13 1 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 27
11:15-11:30 21 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 33
11:30-11:45 26 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 38
11:45-12:00 33 1 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 44
12:00-12:15 24 0 0 1 14 0 0 0 0 0 0 0 39
12:15-12:30 35 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 53
12:30-12:45 28 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 33
12:45-13:00 29 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 33
13:00-13:15 37 0 0 0 9 0 0 1 0 0 0 0 47
13:15-13:30 31 0 0 0 1" 0 0 0 0 0 0 0 42
13:30-13:45 37 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 52
13:45-14:00 35 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 43
14:00-14:15 29 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 38
14:15-14:30 25 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 32
14:30-14:45 28 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 36
14:45-15:00 34 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 39
15:00-15:15 34 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 44
15:15-15:30 31 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 36
15:30-15:45 40 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 44
15:45-16:00 20 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 26
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

3.1.9  Ubersicht | Spitzenstunde - Samstag

\~

WY

LEGENDE (ohne MaBstab)

Analyse-Nullfall | Samstag- Spitzenstunde

X XXX bestehender Kfz-Verkehr [Kfz/h]
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrserhebung vom 14.09.2019
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2  Ergebnis der Querschnittserhebung

3.2.1  QS1 | Nordhiuser StraBe (Europaplatz)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 29 1 1 0 31 19 1 0 0 20 51 6%
01:00 - 02:00 19 0 0 1 19 14 0 0 1 14 33 0%
02:00 - 03:00 9 2 1 0 12 6 1 0 0 7 19 21%
03:00 - 04:00 5 1 0 0 6 6 1 0 0 7 13 15%
04:00 - 05:00 9 1 0 1 10 18 0 0 0 18 28 4%
05:00 - 06:00 27 3 0 0 30 48 1 0 0 49 79 5%
06:00 - 07:00 42 0 0 0 42 61 1 0 0 62 104 1%
07:00 - 08:00 72 1 0 1 73 90 0 1 0 91 164 1%
08:00 - 09:00 154 2 0 0 156 163 7 0 1 170 326 3%
09:00 - 10:00 223 3 0 0 226 284 0 0 0 284 510 1%
10:00 - 11:00 309 4 0 0 313 315 3 0 0 318 631 1%
11:00 - 12:00 337 6 0 0 343 357 1 0 0 358 701 1%
12:00 - 13:00 285 0 0 0 285 300 3 0 0 303 588 1%
13:00 - 14:00 280 6 0 0 286 314 4 0 1 318 604 2%
14:00 - 15:00 274 2 1 0 277 299 0 0 0 299 576 1%
15:00 - 16:00 274 0 0 0 274 241 0 0 0 241 515 0%
16:00 - 17:00 262 0 0 0 262 233 1 0 0 234 496 0%
17:00 - 18:00 319 2 0 0 321 284 2 0 0 286 607 1%
18:00 - 19:00 223 1 1 0 225 238 1 0 0 239 464 1%
19:00 - 20:00 217 1 0 0 218 171 0 0 0 171 389 0%
20:00 - 21:00 131 0 0 0 131 98 1 0 1 99 230 0%
21:00 - 22:00 78 1 0 0 79 77 0 0 0 77 156 1%
22:00 - 23:00 88 0 1 0 89 48 0 1 0 49 138 1%
23:00 - 24:00 63 0 0 0 63 41 0 0 0 41 104 0%

Summe 3.729 37 5 3 3.771 3.725 28 2 4 3.755 7.526 1%
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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700 -

600 -

500 -

400 -+

300 -

200 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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00:00 - 01:00

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00

J3:00 - 04:00
m J)4:00 - 05:00

:00 - 06:00
:00 - 07:00
:00 - 08:00

)5

)6

)7

J8:00 - 09:00

)9

:00 - 10:00

10:00-11:00

Fahrtrichtung Nordwest

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00

14

Fahrtrichtung Stidost

:00 - 15:00
:00 - 16:00
:00-17:00
:00 - 18:00

15

16

17

18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 3.480 29 2 - 3.511 3.525 24 1 - 3.550 7.061 1%
22:00 - 06:00 249 8 3 - 260 200 4 1 - 205 465 3%
Summe 3.729 37 5 - 3.771 3.725 28 2 - 3.755 7.526 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.2 QS2 | StraBe der Nationen

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Stidwest Summe Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 17 0 0 0 17 29 1 0 2 30 47 2%
01:00 - 02:00 12 0 0 0 12 22 1 0 0 23 35 3%
02:00 - 03:00 12 1 1 0 14 7 0 0 0 7 21 10%
03:00 - 04:00 15 2 0 0 17 10 0 0 2 10 27 7%
04:00 - 05:00 17 1 1 0 19 18 2 0 0 20 39 10%
05:00 - 06:00 44 3 0 0 47 51 2 0 0 53 100 5%
06:00 - 07:00 67 2 0 0 69 63 2 0 1 65 134 3%
07:00 - 08:00 128 5 0 0 133 131 4 0 0 135 268 3%
08:00 - 09:00 193 7 0 0 200 242 3 0 1 245 445 2%
09:00 - 10:00 390 4 0 0 394 426 6 0 0 432 826 1%
10:00 - 11:00 487 6 0 0 493 537 1 0 4 538 1.031 1%
11:00 - 12:00 505 7 0 0 512 472 9 0 0 481 993 2%
12:00 - 13:00 482 6 0 0 488 428 2 0 0 430 918 1%
13:00 - 14:00 455 3 0 0 458 420 4 0 2 424 882 1%
14:00 - 15:00 468 2 0 0 470 421 5 0 0 426 896 1%
15:00 - 16:00 465 1 0 2 466 392 3 0 0 395 861 0%
16:00 - 17:00 429 1 0 0 430 374 1 0 1 375 805 0%
17:00 - 18:00 418 0 0 0 418 399 0 1 0 400 818 0%
18:00 - 19:00 292 2 0 0 294 352 2 0 0 354 648 1%
19:00 - 20:00 187 0 0 1 187 291 2 0 0 293 480 0%
20:00 - 21:00 131 0 0 0 131 187 2 0 2 189 320 1%
21:00 - 22:00 105 1 0 0 106 114 1 1 1 116 222 1%
22:00 - 23:00 73 0 0 0 73 92 1 0 0 93 166 1%
23:00 - 24:00 44 0 0 0 44 62 0 0 0 62 106 0%

Summe 5.436 54 2 3 5.492 5.540 54 2 16 5.596 11.088 1%
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

1.200 -+
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Verkehrsaufkommen [Kfz/h
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m J)4:00 - 05:00

:00 - 06:00
:00 - 07:00
:00 - 08:00
:00 - 09:00
:00 - 10:00
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10:00-11:00

Fahrtrichtung Stidwest

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13

:00 - 14:00
:00 - 15:00
:00 - 16:00
:00-17:00
:00 - 18:00

Fahrtrichtung Nordost

14

15
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18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidwest Summe Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 5.202 47 0 - 5.249 5.249 47 2 - 5.298 10.547 1%
22:00 - 06:00 234 7 2 - 243 291 7 0 - 298 541 3%
Summe 5.436 54 2 - 5.492 5.540 54 2 - 5.596 11.088 1%

Ergebnis der Verkehrsernebung vom Samstag, den 14.09.2019 | 143



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.3 QS3 | Hannoversche StraBe

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 66 1 0 67 92 2 0 94 161 2%
01:00 - 02:00 45 2 1 48 51 3 1 55 103 7%
02:00 - 03:00 25 1 0 26 26 1 0 27 53 4%
03:00 - 04:00 24 1 0 25 25 4 0 29 54 9%
04:00 - 05:00 39 4 0 43 26 3 1 30 73 11%
05:00 - 06:00 106 7 1 14 124 4 0 128 242 5%
06:00 - 07:00 148 4 0 152 129 3 0 132 284 2%
07:00 - 08:00 243 6 1 250 226 10 0 236 486 3%
08:00 - 09:00 379 10 1 390 442 9 0 451 841 2%
09:00 - 10:00 618 7 0 625 719 9 1 729 1.354 1%
10:00 - 11:00 747 10 1 758 886 3 2 891 1.649 1%
11:00 - 12:00 761 2 0 763 794 4 0 798 1.561 0%
12:00 - 13:00 674 5 0 679 767 2 0 769 1.448 0%
13:00 - 14:00 806 7 1 814 896 1 0 897 1.711 1%
14:00 - 15:00 817 9 0 826 843 5 1 849 1.675 1%
15:00 - 16:00 865 13 1 879 830 3 1 834 1.713 1%
16:00 - 17:00 708 4 2 714 770 0 2 772 1.486 1%
17:00 - 18:00 730 3 2 735 868 2 0 870 1.605 0%
18:00 - 19:00 606 1 1 608 707 2 2 71 1.319 0%
19:00 - 20:00 506 1 0 507 477 2 0 479 986 0%
20:00 - 21:00 394 1 0 395 355 2 0 357 752 0%
21:00 - 22:00 283 2 1 286 266 3 0 269 555 1%
22:00 - 23:00 259 1 0 260 207 0 0 207 467 0%
23:00 - 24:00 174 0 0 174 172 1 0 173 347 0%

Summe 10.023 102 13 10.138 10.698 78 1 10.787 20.925 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Siidost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 9.285 85 11 9.381 9.975 60 9 10.044 19.425 1%
22:00 - 06:00 738 17 2 757 723 18 2 743 1.500 3%
Summe 10.023 102 13 10.138 10.698 78 1 10.787 20.925 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.4 QS4 | Dubliner StraBe (Abfahrt Hannoversche StraB3e)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 9 0 0 0 9 10 0 0 0 10 19 0%
01:00 - 02:00 10 0 0 0 10 8 0 0 0 8 18 0%
02:00 - 03:00 4 0 0 0 4 7 0 0 0 7 1 0%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 2 0%
04:00 - 05:00 3 1 0 0 4 3 0 0 0 3 7 14%
05:00 - 06:00 10 0 0 0 10 3 0 0 0 3 13 0%
06:00 - 07:00 10 0 0 0 10 3 0 0 0 3 13 0%
07:00 - 08:00 28 1 0 0 29 14 1 0 0 15 44 5%
08:00 - 09:00 52 0 0 0 52 37 3 0 0 40 92 3%
09:00 - 10:00 69 1 0 0 70 68 0 0 0 68 138 1%
10:00 - 11:00 84 1 0 0 85 189 2 0 0 191 276 1%
11:00 - 12:00 124 4 0 0 128 232 1 0 0 233 361 1%
12:00 - 13:00 141 1 0 0 142 305 1 0 0 306 448 0%
13:00 - 14:00 120 1 0 1 121 312 2 0 0 314 435 1%
14:00 - 15:00 128 1 1 0 130 300 1 0 0 301 431 1%
15:00 - 16:00 116 0 0 2 116 272 0 0 0 272 388 0%
16:00 - 17:00 110 0 1 0 1M 275 0 0 0 275 386 0%
17:00 - 18:00 126 1 0 1 127 255 0 0 0 255 382 0%
18:00 - 19:00 136 1 0 0 137 246 0 0 0 246 383 0%
19:00 - 20:00 110 0 0 0 110 201 0 0 0 201 31 0%
20:00 - 21:00 75 0 0 0 75 94 0 0 0 94 169 0%
21:00 - 22:00 43 0 0 0 43 31 0 0 0 31 74 0%
22:00 - 23:00 52 0 0 0 52 23 0 0 0 23 75 0%
23:00 - 24:00 27 0 0 0 27 21 0 0 0 21 48 0%

Summe 1.587 13 2 4 1.602 2911 1 0 0 2.922 4.524 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Siidost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 1.472 12 2 - 1.486 2.834 11 0 - 2.845 4.331 1%
22:00 - 06:00 115 1 0 - 116 77 0 0 - 77 193 1%
Summe 1.587 13 2 - 1.602 2911 11 0 - 2,922 4.524 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.5 QS5 | Auffahrt Hannoversche StraBe

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 5 1 0 6 0 0 0 0 6 17%
01:00 - 02:00 5 0 0 5 0 0 0 0 5 0%
02:00 - 03:00 4 1 0 5 0 0 0 0 5 20%
03:00 - 04:00 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0%
04:00 - 05:00 4 0 0 4 0 0 0 0 4 0%
05:00 - 06:00 4 0 0 4 0 0 0 0 4 0%
06:00 - 07:00 5 1 0 6 0 0 0 0 6 17%
07:00 - 08:00 32 0 0 32 0 0 0 0 32 0%
08:00 - 09:00 43 0 0 43 0 0 0 0 43 0%
09:00 - 10:00 63 0 0 63 0 0 0 0 63 0%
10:00 - 11:00 118 0 0 118 0 0 0 0 118 0%
11:00 - 12:00 200 3 0 203 0 0 0 0 203 1%
12:00 - 13:00 186 0 0 186 0 0 0 0 186 0%
13:00 - 14:00 200 0 0 200 0 0 0 0 200 0%
14:00 - 15:00 214 0 0 214 0 0 0 0 214 0%
15:00 - 16:00 181 0 0 181 0 0 0 0 181 0%
16:00 - 17:00 227 0 1 228 0 0 0 0 228 0%
17:00 - 18:00 191 0 0 191 0 0 0 0 191 0%
18:00 - 19:00 190 0 0 190 0 0 0 0 190 0%
19:00 - 20:00 146 0 0 146 0 0 0 0 146 0%
20:00 - 21:00 76 0 0 76 0 0 0 0 76 0%
21:00 - 22:00 26 0 0 26 0 0 0 0 26 0%
22:00 - 23:00 29 0 0 29 0 0 0 0 29 0%
23:00 - 24:00 12 0 0 12 0 0 0 0 12 0%

Summe 2.162 6 1 2.169 0 0 0 0 2.169 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Stidost /

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Siidost Summe Gesamt SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 2.098 4 1 2.103 0 0 0 0 2.103 0%
22:00 - 06:00 64 2 0 66 0 0 0 0 66 3%
Summe 2.162 6 1 2.169 0 0 0 0 2.169 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.6 QS6 | Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 7 0 0 0 7 14 1 0 0 15 22 5%
01:00 - 02:00 10 0 0 0 10 14 0 0 0 14 24 0%
02:00 - 03:00 3 1 0 0 4 9 2 0 0 11 15 20%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 3 0%
04:00 - 05:00 3 1 0 0 4 7 0 0 0 7 11 9%
05:00 - 06:00 9 0 0 0 9 6 0 0 0 6 15 0%
06:00 - 07:00 9 0 0 0 9 8 1 0 0 9 18 6%
07:00 - 08:00 22 1 0 0 23 29 0 0 0 29 52 2%
08:00 - 09:00 38 0 0 0 38 73 3 0 0 76 114 3%
09:00 - 10:00 59 1 0 0 60 119 0 0 0 119 179 1%
10:00 - 11:00 57 1 0 0 58 284 0 0 0 284 342 0%
11:00 - 12:00 82 3 0 0 85 391 4 0 0 395 480 1%
12:00 - 13:00 106 1 0 0 107 460 1 0 0 461 568 0%
13:00 - 14:00 93 1 0 0 94 481 0 0 0 481 575 0%
14:00 - 15:00 87 1 0 0 88 460 1 0 0 461 549 0%
15:00 - 16:00 87 0 0 0 87 433 0 1 0 434 521 0%
16:00 - 17:00 68 0 0 0 68 448 0 1 1 449 517 0%
17:00 - 18:00 94 1 0 1 95 406 0 0 0 406 501 0%
18:00 - 19:00 98 1 0 0 99 411 1 0 0 412 511 0%
19:00 - 20:00 85 0 0 0 85 320 0 0 0 320 405 0%
20:00 - 21:00 70 0 0 0 70 151 0 0 0 151 221 0%
21:00 - 22:00 39 0 0 0 39 56 0 0 0 56 95 0%
22:00 - 23:00 51 0 0 0 51 47 0 0 0 47 98 0%
23:00 - 24:00 28 0 0 0 28 33 0 0 0 33 61 0%

Summe 1.205 13 0 1 1.218 4.663 14 2 1 4.679 5.897 0%

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Samstag, den 14.09.2019 | 150



HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

700 -

600 -

500 -

400 -

300 -

200 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

100 -

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00

02:00 - 03:00
J3:00 - 04:00

1)5:00 - 06:00

p]
p]

6:00 - 07:00
7:00 - 08:00

J8:00 - 09:00

)9

:00 - 10:00

10:00 - 11:00

Fahrtrichtung Nordwest

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

L

3:00 - 14:00

Fahrtrichtung Stidost

:00 - 15:00
5:00 - 16:00
6:00-17:00
7:00 - 18:00

18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

14
L
L
1

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Stidost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 1.094 11 0 - 1.105 4.530 11 2 - 4.543 5.648 0%
22:00 - 06:00 111 2 0 - 113 133 3 0 - 136 249 2%
Summe 1.205 13 0 - 1.218 4.663 14 2 - 4.679 5.897 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.7 QS7 | Ein- und Ausfahrt (West)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Siidwest Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 4 0 0 4 1 0 0 1 5 0%
01:00 - 02:00 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
04:00 - 05:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0%
05:00 - 06:00 0 0 0 0 4 0 0 4 4 0%
06:00 - 07:00 5 2 0 7 6 1 0 7 14 21%
07:00 - 08:00 16 1 0 17 21 0 0 21 38 3%
08:00 - 09:00 40 2 0 42 15 0 0 15 57 4%
09:00 - 10:00 89 0 0 89 72 1 0 73 162 1%
10:00 - 11:00 280 0 0 280 88 1 0 89 369 0%
11:00 - 12:00 385 4 0 389 72 2 0 74 463 1%
12:00 - 13:00 445 0 0 445 60 0 0 60 505 0%
13:00 - 14:00 435 1 0 436 61 2 0 63 499 1%
14:00 - 15:00 426 0 0 426 45 0 0 45 471 0%
15:00 - 16:00 389 0 0 389 47 0 0 47 436 0%
16:00 - 17:00 427 0 0 427 39 0 0 39 466 0%
17:00 - 18:00 384 0 0 384 41 0 0 41 425 0%
18:00 - 19:00 359 0 0 359 41 0 0 41 400 0%
19:00 - 20:00 265 0 0 265 15 0 0 15 280 0%
20:00 - 21:00 111 0 0 111 9 0 0 9 120 0%
21:00 - 22:00 6 0 0 6 2 0 0 2 8 0%
22:00 - 23:00 7 0 0 7 2 0 0 2 9 0%
23:00 - 24:00 4 0 0 4 1 1 0 2 6 17%

Summe 4.080 10 0 4.090 643 8 0 651 4741 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Stidwest Fahrtrichtung Nordost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidwest Fahrtrichtung Nordost SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 4.062 10 0 4.072 634 7 0 641 4.713 0%
22:00 - 06:00 18 0 0 18 9 1 0 10 28 4%
Summe 4.080 10 0 4.090 643 8 0 651 4741 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.8 QS8 | Ein- und Ausfahrt (Siidost)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Gesamt SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
01:00 - 02:00 2 0 0 2 1 0 0 1 3 0%
02:00 - 03:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0%

03:00 - 04:00 0 1 0 1 0 0 0 0 1 100%
04:00 - 05:00 8 2 0 10 2 1 0 3 13 23%
05:00 - 06:00 16 2 0 18 7 2 0 9 27 15%
06:00 - 07:00 38 2 0 40 3 1 0 4 44 7%
07:00 - 08:00 115 1 0 116 53 1 0 54 170 1%
08:00 - 09:00 184 5 0 189 91 4 0 95 284 3%
09:00 - 10:00 471 1 0 472 107 1 0 108 580 0%
10:00 - 11:00 674 0 0 674 204 0 0 204 878 0%
11:00 - 12:00 642 0 0 642 198 0 0 198 840 0%
12:00 - 13:00 597 0 0 597 235 0 0 235 832 0%
13:00 - 14:00 574 0 0 574 216 0 0 216 790 0%
14:00 - 15:00 553 0 0 553 232 0 0 232 785 0%
15:00 - 16:00 537 0 0 537 226 0 0 226 763 0%
16:00 - 17:00 505 0 0 505 225 0 0 225 730 0%
17:00 - 18:00 470 0 0 470 234 0 0 234 704 0%
18:00 - 19:00 364 1 0 365 212 1 0 213 578 0%
19:00 - 20:00 158 0 0 158 220 0 0 220 378 0%
20:00 - 21:00 24 0 0 24 90 0 0 90 114 0%
21:00 - 22:00 13 0 0 13 10 0 0 10 23 0%
22:00 - 23:00 4 0 0 4 5 0 0 5 9 0%
23:00 - 24:00 4 0 0 4 3 0 0 3 7 0%
Summe 5.958 15 0 5.973 2.578 1 0 2.589 8.562 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

1.000 -+
900 -
800 -
700 -
600 -
500 -
400 +
300 -
200 +
100 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
J3:00 - 04:00
15:00 - 06:00
)6:00 - 07:00
)7:00 - 08:00
J8:00 - 09:00
J9:00 - 10:00
10:00-11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

00:00 - 01:00

Fahrtrichtung Nordwest Fahrtrichtung Stidost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Fahrtrichtung Siidost SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 5.919 10 0 5.929 2.556 8 0 2.564 8.493 0%
22:00 - 06:00 39 5 0 44 22 3 0 25 69 12%
Summe 5.958 15 0 5.973 2.578 M 0 2.589 8.562 0%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.9 QS9 | Lissabonner StraBe (Nordost)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Siidwest Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 29 2 0 0 31 32 3 1 0 36 67 9%
01:00 - 02:00 14 2 0 1 16 23 0 0 0 23 39 5%
02:00 - 03:00 9 0 0 0 9 1 3 1 0 15 24 17%
03:00 - 04:00 7 0 0 0 7 16 1 0 0 17 24 4%
04:00 - 05:00 26 2 0 0 28 19 0 0 0 19 47 4%
05:00 - 06:00 65 2 0 0 67 66 2 0 0 68 135 3%
06:00 - 07:00 98 2 0 0 100 47 2 0 0 49 149 3%
07:00 - 08:00 180 2 1 0 183 115 3 0 0 118 301 2%
08:00 - 09:00 260 4 0 0 264 247 4 1 0 252 516 2%
09:00 - 10:00 513 2 0 0 515 326 3 0 0 329 844 1%
10:00 - 11:00 562 5 0 0 567 502 3 0 0 505 1.072 1%
11:00 - 12:00 629 3 0 0 632 472 2 1 0 475 1.107 1%
12:00 - 13:00 521 1 0 0 522 502 1 0 0 503 1.025 0%
13:00 - 14:00 509 1 0 0 510 532 3 0 0 535 1.045 0%
14:00 - 15:00 514 2 1 0 517 525 2 0 0 527 1.044 0%
15:00 - 16:00 465 1 1 0 467 492 1 0 0 493 960 0%
16:00 - 17:00 430 1 1 1 432 499 1 0 0 500 932 0%
17:00 - 18:00 448 0 2 0 450 524 1 0 0 525 975 0%
18:00 - 19:00 353 2 1 1 356 458 1 2 0 461 817 1%
19:00 - 20:00 241 0 0 0 241 324 0 0 0 324 565 0%
20:00 - 21:00 126 2 0 0 128 206 1 0 1 207 335 1%
21:00 - 22:00 94 1 0 0 95 128 2 0 0 130 225 1%
22:00 - 23:00 82 1 0 0 83 92 0 0 0 92 175 1%
23:00 - 24:00 48 0 0 0 48 74 0 0 0 74 122 0%

Summe 6.223 38 7 3 6.268 6.232 39 6 1 6.277 12.545 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Stidwest Fahrtrichtung Nordost

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidwest Summe Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 5.943 29 7 - 5.979 5.899 30 4 - 5.933 11.912 1%
22:00 - 06:00 280 9 0 - 289 333 9 2 - 344 633 3%
Summe 6.223 38 7 - 6.268 6.232 39 6 - 6.277 12.545 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.10 QS10 | Lissabonner StraBe (Stidwest)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Siidwest Fahrtrichtung Nordost Summe Gesamt | SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
00:00 - 01:00 25 1 0 0 26 21 1 0 0 22 48 4%
01:00 - 02:00 14 2 0 0 16 14 0 0 0 14 30 7%
02:00 - 03:00 9 1 0 0 10 7 0 0 0 7 17 6%
03:00 - 04:00 9 0 0 0 9 6 0 0 0 6 15 0%
04:00 - 05:00 26 3 0 0 29 1" 0 0 0 1 40 8%
05:00 - 06:00 61 3 0 0 64 14 2 0 0 16 80 6%
06:00 - 07:00 87 2 0 0 89 31 1 0 0 32 121 2%
07:00 - 08:00 116 4 1 0 121 68 0 0 0 68 189 3%
08:00 - 09:00 165 2 3 0 170 140 3 0 0 143 313 3%
09:00 - 10:00 288 4 0 0 292 258 1 0 0 259 551 1%
10:00 - 11:00 337 7 0 0 344 374 4 0 0 378 722 2%
11:00 - 12:00 338 1 0 0 339 332 3 0 0 335 674 1%
12:00 - 13:00 305 2 0 0 307 328 1 0 0 329 636 0%
13:00 - 14:00 385 1 0 0 386 31 2 0 0 313 699 0%
14:00 - 15:00 360 3 1 0 364 362 1 0 0 363 727 1%
15:00 - 16:00 335 4 1 0 340 339 1 0 0 340 680 1%
16:00 - 17:00 300 2 0 0 302 302 0 0 0 302 604 0%
17:00 - 18:00 320 1 1 0 322 340 1 0 0 341 663 0%
18:00 - 19:00 231 2 2 0 235 277 0 1 0 278 513 1%
19:00 - 20:00 202 0 0 0 202 202 2 0 0 204 406 0%
20:00 - 21:00 131 1 0 0 132 136 1 0 0 137 269 1%
21:00 - 22:00 88 1 0 0 89 89 1 0 0 90 179 1%
22:00 - 23:00 63 1 0 0 64 82 0 0 0 82 146 1%
23:00 - 24:00 47 0 0 0 47 47 0 0 0 47 94 0%
Summe 4.242 48 9 0 4.299 4.091 25 1 0 4117 8.416 1%
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

800 ~

700 -

600 -

500 -

400 +

300 -

200 +

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

100 -

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00

J3:00 - 04:00
15:00 - 06:00
)6:00 - 07:00
)7:00 - 08:00
J8:00 - 09:00
J9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

Fahrtrichtung Stidwest

Fahrtrichtung Nordost

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidwest Summe

Fahrtrichtung Nordost

Summe

Gesamt

SV-Anteil

Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 3.988 37 9 - 4.034 3.889 22 1 - 3912 7.946 1%
22:00 - 06:00 254 1" 0 - 265 202 3 0 - 205 470 3%

Summe 4.242 48 9 - 4.299 4.091 25 1 - 4117 8.416 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.11 QS11 | Dubliner StraBe (Star Tankstelle Siidwest)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Stidost Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 22 1 0 1 23 0 0 0 0 0 23 4%
01:00 - 02:00 3 1 0 0 4 0 0 0 0 0 4 25%
02:00 - 03:00 4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0%
03:00 - 04:00 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0%
04:00 - 05:00 16 2 0 0 18 0 0 0 0 0 18 11%
05:00 - 06:00 54 3 0 0 57 0 0 0 0 0 57 5%
06:00 - 07:00 75 1 1 0 87 0 0 0 0 0 87 14%
07:00 - 08:00 136 6 0 0 142 0 0 0 0 0 142 4%
08:00 - 09:00 157 9 0 0 166 0 0 0 0 0 166 5%
09:00 - 10:00 224 7 0 0 231 0 0 0 0 0 231 3%
10:00 - 11:00 383 10 0 0 393 0 0 0 0 0 393 3%
11:00 - 12:00 473 7 0 0 480 0 0 0 0 0 480 1%
12:00 - 13:00 453 4 0 0 457 0 0 0 0 0 457 1%
13:00 - 14:00 426 1" 0 0 437 0 0 0 0 0 437 3%
14:00 - 15:00 452 4 0 0 456 0 0 0 0 0 456 1%
15:00 - 16:00 491 1 0 0 492 0 0 0 0 0 492 0%
16:00 - 17:00 543 2 2 4 547 0 0 0 0 0 547 1%
17:00 - 18:00 561 0 0 0 561 0 0 0 0 0 561 0%
18:00 - 19:00 532 0 0 2 532 0 0 0 0 0 532 0%
19:00 - 20:00 415 3 0 0 418 0 0 0 0 0 418 1%
20:00 - 21:00 264 0 0 1 264 0 0 0 0 0 264 0%
21:00 - 22:00 102 1 0 0 103 0 0 0 0 0 103 1%
22:00 - 23:00 59 1 0 0 60 0 0 0 0 0 60 2%
23:00 - 24:00 24 0 0 0 24 0 0 0 0 0 24 0%

Summe 5.871 84 3 8 5.958 0 0 0 0 0 5.958 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs
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B Fahrtrichtung Stdost /

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Stidost Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 5.687 76 3 - 5.766 0 0 0 - 0 5.766 1%
22:00 - 06:00 184 8 0 - 192 0 0 0 - 0 192 4%
Summe 5.871 84 3 - 5.958 0 0 0 - 0 5.958 1%
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

3.2.12 QS12 | Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost)

Gesamtverkehrsaufkommen je Fahrtrichtung

Querschnitt Fahrtrichtung Nordwest Summe Gesamt SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %

00:00 - 01:00 1" 1 0 0 12 0 0 0 0 0 12 8%
01:00 - 02:00 5 1 0 0 6 0 0 0 0 0 6 17%
02:00 - 03:00 4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0%
03:00 - 04:00 2 2 0 0 4 0 0 0 0 0 4 50%
04:00 - 05:00 22 3 0 0 25 0 0 0 0 0 25 12%
05:00 - 06:00 105 7 1 0 113 0 0 0 0 0 113 7%
06:00 - 07:00 177 10 0 1 187 0 0 0 0 0 187 5%
07:00 - 08:00 301 10 0 0 311 0 0 0 0 0 3N 3%
08:00 - 09:00 343 1 0 0 354 0 0 0 0 0 354 3%
09:00 - 10:00 493 5 0 1 498 0 0 0 0 0 498 1%
10:00 - 11:00 628 14 0 1 642 0 0 0 0 0 642 2%
11:00 - 12:00 535 8 0 0 543 0 0 0 0 0 543 1%
12:00 - 13:00 497 8 0 0 505 0 0 0 0 0 505 2%
13:00 - 14:00 483 1" 0 0 494 0 0 0 0 0 494 2%
14:00 - 15:00 511 1 0 0 512 0 0 0 0 0 512 0%
15:00 - 16:00 546 2 0 0 548 0 0 0 0 0 548 0%
16:00 - 17:00 615 3 1 1 619 0 0 0 0 0 619 1%
17:00 - 18:00 602 1 0 0 603 0 0 0 0 0 603 0%
18:00 - 19:00 425 0 0 2 425 0 0 0 0 0 425 0%
19:00 - 20:00 251 3 0 0 254 0 0 0 0 0 254 1%
20:00 - 21:00 118 0 0 0 118 0 0 0 0 0 118 0%
21:00 - 22:00 81 1 0 1 82 0 0 0 0 0 82 1%
22:00 - 23:00 45 1 0 0 46 0 0 0 0 0 46 2%
23:00 - 24:00 20 0 0 0 20 0 0 0 0 0 20 0%

Summe 6.820 103 2 7 6.925 0 0 0 0 0 6.925 2%
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs

700 ~

600 -

500 -

400 -

300 -

200 -
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J8:00 - 09:00
J9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

20:00 - 21:00

B Fahrtrichtung Nordwest

21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Verkehrsaufkommen in den Zeitbereichen tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)

Fahrtrichtung Nordwest Summe Gesamt | SV-Anteil
Zeitbereich Pkw Lkw Bus Rad Kfz Pkw Lkw Bus Rad Kfz Kfz %
06:00 - 22:00 6.606 88 1 - 6.695 0 0 0 - 0 6.695 1%
22:00 - 06:00 214 15 1 - 230 0 0 0 - 0 230 7%
Summe 6.820 103 2 - 6.925 0 0 0 - 0 6.925 2%
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zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

3.2.13 Ubersicht | Samstag

4.741 | 0 %
5.897 | 0 %

8.562 | 0 %

(ohne MaBstab)
Bestand | werktéglicher Verkehr am Samstag

[— Schwerverkehrsanteil (>3,5 t) [%]
werktagliches
Verkehrsaufkommen [Kfz/24 h]
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende Verkehrszahlung 14.09.2019
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4 Hochrechnung des DTV, | Bestand
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.1 DTV, | QS1 - Nordhauser StraBe (Europaplatz)

0] S—— Erfurt

StraBe...vrserseererree QS1 Nordhauser StraBe (Europaplatz)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 10.314 255
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.052 13
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 10.314 255
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 10.211 255
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 10.300 260
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 9.004 201
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 9.100 210
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Hochrechnung des DTVW | Bestand | 166




m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.2 DTV,, | QS2 - StraBe der Nationen

0] S—— Erfurt

(ST QS2 StraBe der Nationen
Zihldatum..........eeees 12.09.2019
Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 14.401 739
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.275 43

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 14.401 739
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 14.257 739
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 14.300 740
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 5
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 12.572 582
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 12.600 590
[13] SV-Anteil am DTV % - 5

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.

Hochrechnung des DTVW | Bestand | 167
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.3 DTV,, | QS3 - Hannoversche StraBe

0] S—— Erfurt

(ST QS3 Hannoversche StraBe
Zihldatum..........eeees 12.09.2019
Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 26.760 1.116
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 2.454 104

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 26.760 1.116
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 26.492 1.116
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 26.500 1.200
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 5
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 23.621 857
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 23.700 860
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.4 DTV, | QS4 - Dubliner StraBe (Abfahrt Hannoversche StraBe)

0] S—— Erfurt

SHTABEereeeresseerrs s QS4 Dubliner Str. (Abfahrt Hannoversche Str.)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 4.693 74
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 420 5
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 4.693 74
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz[24 h 4.646 74
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 4.700 80
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4.006 57
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 4.100 60
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.5 DTV, | QS5 - Auffahrt Hannoversche StraB3e

0] S—— Erfurt

(ST QS5 Auffahrt Hannoversche StraB3e
Zihldatum..........eeees 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.163 31
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 248 0

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 2.163 31
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 2.141 31
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 2.200 31
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 1.909 25
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.000 26
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.6 DTV, | QS6 - Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)

0] S—— Erfurt

SHTABEereeeresseerrs s QS6 Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.027 102
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 583 6
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 6.027 102
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 5.967 102
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 6.000 110
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5.145 78
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 5.200 80
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Hochrechnung des DTVW | Bestand | 171
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.7 DTV,, | QS9 - Lissabonner StraBe (Nordost)

0] S—— Erfurt

SErABE oo QS9 Lissabonner StraBe (Nordost)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 15.161 393
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.315 15
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 15.161 393
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 15.009 393
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 15.100 400
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 13.236 309
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 13.300 310
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Hochrechnung des DTVW | Bestand | 172
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.8 DTV, | QS10 - Lissabonner StraBe (Siidwest)

0] S—— Erfurt

SErABE oo QS10 Lissabonner StraBe (Siidwest)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 10.409 432
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 949 13

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 10.409 432
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 10.305 432
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 10.400 440
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 9.087 340
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 9.100 350
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.

Hochrechnung des DTVW | Bestand | 173
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.9 DTV,, | QS11 - Dubliner StraBe (Star Tankstelle Siidwest)

0] S—— Erfurt

SrABE e QS11 Dubliner StraBe (Star Tankstelle Stidwest)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....cooeeeueeen, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 5.958 87
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 561 0
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 5.958 87
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 5.898 87
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 5.900 90
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5.086 67
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 5.100 70
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

4.10 DTV, | QS12 - Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost)

0] S—— Erfurt

SrABE e QS12 Dubliner StraBe (Star Tankstelle Nordost)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....cooeeeueeen, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.925 105
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 642 14
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 6.925 105
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 6.856 105
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 6.900 110
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5911 81
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 6.000 90
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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4.11  Ubersicht | Durchschnittlicher werktiglicher Verkehr | Bestand
\ \d
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\\\é"?

/

(ohne MaBstab)
Bestand | Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr

XXXX | X 0

[— Schwerverkehrsanteil (>3,5 t) [%]

werktagliches
Verkehrsaufkommen [Kfz/24 h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende *Werte auf volle 100er aufgerundet
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5  Aufkommensermittlung | Einkaufszentrum
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zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

5.1 Mobilitatskennzahlen EKZ | Bestand

Besucheraufkommen je Zugang (gemaB Kundendaten ECE)

Aufzug Parkdeck  Aufzug Parkdeck

Kaufland MediaMarkt
Do, 12.09.2019 534 402
Besucher/Tag

Sa, 14.09.2019 737 1.029
Durchschnitt 636 716
534 402

davon mit Pkw (Gesamt)
737 1.029
Durchschnitt 636 716

Verkehrsaufkommen je Zufahrt (gemaB Verkehrserhebung HL)

. Eingan
Deichmann EG Nordhéugergtraﬁe
4.854 4.103 5.100 14.993
6.693 4.627 5.585 18.671
5.774 4.365 5.343 16.832
4.854 4.103 - 9.893
6.693 4.627 - 13.086
5.774 4.365 - 11.490

Zufahrt West
Zielverkehr Quellverkehr
Do, 12.09.2019 791 3.431
Pkw-Aufkommen/Tag
Sa, 14.09.2019 643 4.080
Durchschnitt 717 3.756

resultierende Mobilitdtskennzahlen MIV

Zufahrt Siidost Gesamt
Zielverkehr Quellverkehr VARIE L Cle Quellverkehr
5.089 2.490 5.880 5.921
5.958 2.578 6.601 6.658
5.524 2.534 6.241 6.290

Pkw-Besetzungsgrad 1,67 1,97
MIV-Anteil 0,66 0,70

Durchschnitt

1,83
0,68
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zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

5.2 Zusatzliches Verkehrsaufkommen

5.2.1 Zusatzliches Gesamtverkehrsaufkommen | Werktag

Ermittlung des zusétzlichen Gesamt-Verkehrsaufkommens | Werktag

Aufkommen im proz. Erhéhung Aufkommen im

Werktag Bestand durch Erweiterung Planfall

Besucher/Tag 14.993 +10 % 16.492
davon mit Pkw 9.893 +10 % 10.882

Pkw-Verkehr/Tag 0

(Quellverkehr) 5.921 + 10 % 6.513

Pkw-Verkehr/Tag (Gesamt) 11.801 + 10 % 12.981

* gerundeter Wert

Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens je Zufahrt | Werktag

zusatzliches
Aufkommen*

1.500
990

600

1.190

Werktag

(06:00 - 22:00 Uhr)
Pkw-Verkehr/Tag

Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

785 3.441 5.046
- Bestand

proz. Erhdhung durch +10 %
Erweiterung

zusatzlicher

Pkw-Verkehr/Tag ” S -
Pkw-Verkehr/Tag 864 3.785 5.551

- Planfall

Zufahrt West Zufahrt Siidost

Quellverkehr

2.468

247

2.715
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5.2.2 Zusitzliches Gesamtverkehrsaufkommen | Samstag

Ermittlung des zusatzlichen Gesamt-Verkehrsaufkommens | Samstag

Samsta Aufkommen im proz. Erhéhung Aufkommen im
g Bestand durch Erweiterung Planfall

Besucher/Tag 18.671 + 10 % 20.538
davon mit Pkw 13.086 + 10 % 14.395

Pkw-Verkehr/Tag

6.658 10 % 7.324
(Quellverkehr) * 0

Pkw-Verkehr/Tag (Gesamt) 13.259 + 10 % 14.585

* gerundeter Wert

Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens je Zufahrt | Samstag

zusatzliches

Aufkommen*

1.870
1.310

670

1.330

Zufahrt West Zufahrt Sitidost

Samstag
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

Pkw-Verkehr/Tag

- Bestand o3 4007 o
proz. Erhéhung durch +10 %
Erweiterung

zusatzlicher

Pkw-Verkehr/Tag 63 #08 o2
Pkw-Verkehr/Tag 697 4.468 6.511

- Planfall

Quellverkehr

2.556

256

2.812
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5.3  Tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

5.3.1 Tageszeitliche Verteilung | Werktag

Bestand zusatzliches Verkehrsaufkommen Planfall

Zeit Einfahrend Ausfahrend Gesamt

00:00 - 01:00 7 0 0 0 7
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 3 0 0 0 3
04:00 - 05:00 10 0 0 0 10
05:00 - 06:00 30 0 0 0 30
06:00 - 07:00 94 7 2 9 103
07:00 - 08:00 276 18 9 28 304
08:00 - 09:00 404 28 13 40 444
09:00 - 10:00 690 48 21 69 759
10:00 - 11:00 1.060 64 42 106 1.166
11:00 - 12:00 1.026 50 52 103 1.129
12:00 - 13:00 923 45 48 92 1.015
13:00 - 14:00 938 46 47 94 1.032
14:00 - 15:00 970 46 51 97 1.067
15:00 - 16:00 1.068 51 56 107 1.175
16:00 - 17:00 1.142 60 54 114 1.256
17:00 - 18:00 1.174 55 62 117 1.291
18:00 - 19:00 974 39 58 97 1.071
19:00 - 20:00 625 18 45 63 688
20:00 - 21:00 275 5 22 28 303
21:00 - 22:00 74 3 5 7 81
22:00 - 23:00 27 0 0 0 27
23:00 - 24:00 1 0 0 0 1

Summe 11.801 583 588 1.171 12.972
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5.3.2 Tageszeitliche Verteilung | Samstag

Samstag Einfahrend Ausfahrend Summe Gesamt SP-Bedarf

Zeit Kfz Pkw SP
00:00 - 01:00 5 0 0 5 7 0 0 7 12 -2
01:00 - 02:00 2 0 0 2 3 0 0 3 5 -3
02:00 - 03:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 -3
03:00 - 04:00 0 1 0 1 0 0 0 0 0 -3
04:00 - 05:00 9 2 0 11 3 1 0 4 12 3
05:00 - 06:00 20 2 0 22 7 2 0 9 27 16
06:00 - 07:00 48 3 0 51 9 3 0 12 57 56
07:00 - 08:00 150 1 0 151 76 2 0 78 226 129
08:00 - 09:00 219 5 0 224 144 6 0 150 363 204
09:00 - 10:00 597 2 0 599 216 1 0 217 813 586
10:00 - 11:00 838 1 0 839 532 0 0 532 1.371 892
11:00 - 12:00 785 2 0 787 641 4 0 645 1.427 1.036
12:00 - 13:00 723 0 0 723 748 0 0 748 1.471 1.010
13:00 - 14:00 699 2 0 701 716 1 0 717 1.415 993
14:00 - 15:00 658 0 0 658 724 0 0 724 1.382 927
15:00 - 16:00 642 0 0 642 677 0 0 677 1.319 893
16:00 - 17:00 598 0 0 598 717 0 0 717 1.316 774
17:00 - 18:00 562 0 0 562 680 0 0 680 1.242 656
18:00 - 19:00 446 1 0 447 628 1 0 629 1.074 474
19:00 - 20:00 190 0 0 190 534 0 0 534 724 130
20:00 - 21:00 36 0 0 36 221 0 0 221 257 -54
21:00 - 22:00 17 0 0 17 18 0 0 18 34 -55
22:00 - 23:00 6 0 0 6 12 0 0 12 18 -61
23:00 - 24:00 5 1 0 6 7 0 0 7 12 -63

Summe 7.256 23 0 7.279 7.320 21 0 7.341 14.576

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

Zeitbereich
06:00 - 22:00 7.208 17 0 7.225 7.280 18 0 7.298 14.523 0%
22:00 - 06:00 48 6 0 54 40 3 0 43 97 9%
Summe 7.256 23 0 7.279 7.320 21 0 7.341 14.620 0%

Aufkommensermittlung | Einkaufszentrum | 182



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

5.4  Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

5.4.1 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen je Zufahrt

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Werktag - Friihspitze

zusatzliches
Verkehrsaufkommen je

Zufahrt [Kfz/h]

West Sitidost
Zielverkehr 10 54
Quellverkehr 25 17

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Werktag - Spatspitze

zusatzliches
Verkehrsaufkommen je

Zufahrt [Kfz/h]

West Stidost
Zielverkehr 8 47
Quellverkehr 37 25

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Samstag - Spitzenstunde

zusatzliches
Verkehrsaufkommen je

Zufahrt [Kfz/h]

West Sitidost
Zielverkehr 10 56
Quellverkehr 41 27
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5.4.2  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen je Knotenpunkt (Zwischenstand EKZ)

Werktag | Friihspitze

atzlich atzlich
Knotenpunkt von Arm >> nach Arm Bestand zu.satz leher - zusatziicher Planfall EKZ
Zielverkehr  Quellverkehr

[Kfz/h] [Kfz/n] [Kfz/h] [Kfz/n]
KP4 1 >> 2 52 0 3 55
1 >> 3 69 0 7 76
1 >> 4 21 0 1 22
2 >> 1 69 1 0 80
3 >> 1 208 14 0 222
4 >> 1 34 3 0 37
KP5 (KV) 1 >> 4 52 0 6 58
2 >> 4 82 0 17 99
3 >> 4 5 0 0 5
4 >> 1 80 3 0 83
4 >> 2 237 54 0 291
4 >> 3 6 0 0 6
KP6 2 >> 1 58 3 0 61
2 >> 3 5 0 0 5
3 >> 1 132 3 0 135
KP7 1 >> 2 50 0 6 56
1 >> 3 37 0 6 43
3 >> 1 183 5 0 188
3 >> 2 7 0 0 7
KP8 1 >> 2 16 5 0 21
1 >> 3 64 0 0 64
2 >> 1 6 0 13 19
2 >> 3 24 0 13 37
3 >> 1 157 0 0 157
3 >> 2 23 5 0 28

Aufkommensermittlung | Einkaufszentrum | 184



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Werktag | Spatspitze

atzlich atzlich
Knotenpunkt von Arm >> nach Arm Bestand zusatzlicher  zusatzlicher Planfall EKZ

Zielverkenr  Quellverkehr

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
KP4 1 >> 2 172 0 5 177
1 >> 3 302 0 10 312
1 >> 4 71 0 2 73
2 >> 1 227 10 0 237
3 >> 1 332 12 0 344
4 >> 1 106 2 0 108
KP5 (KV) 1 >> 4 283 0 9 292
2 >> 4 234 0 25 259
3 >> 4 0 0 0 0
4 >> 1 70 2 0 72
4 >> 2 537 47 0 584
4 >> 3 0 0 0
KP6 2 >> 1 90 2 0 92
2 >> 3 24 0 0 24
>> 1 70 2 0 72
KP7 1 >> 2 220 0 9 229
1 >> 3 273 0 9 282
3 >> 1 111 4 0 115
3 >> 2 46 0 0 46
KP8 1 >> 2 55 4 0 59
1 >> 3 156 0 0 156
2 >> 1 56 0 19 75
2 >> 3 336 0 19 355
3 >> 1 55 0 0 55
3 >> 2 25 4 0 29
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Samstag | Spitzenstunde (Endstand)

satzlicher satzlicher
Knotenpunkt von Arm >> nach Arm Bestand zusatzl Zusarzil Planfall EKZ

Zielverkehr Quellverkehr

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
KP4 1 >> 2 182 0 6 188
1 >> 3 228 0 11 239
1 >> 4 52 0 2 54
2 >> 1 241 12 0 253
3 >> 1 396 15 0 411
4 >> 1 103 3 0 106
KP5 (KV) 1 >> 4 208 0 10 218
2 >> 4 203 0 27 230
3 >> 4 0 0 0 0
4 >> 1 35 3 0 38
4 >> 2 674 56 0 730
4 >> 3 1 0 0 1
KP6 2 >> 1 65 3 0 68
2 >> 3 25 0 0 25
3 >> 1 83 3 0 86
KP7 1 >> 2 169 0 10 179
1 >> 3 306 0 10 316
3 >> 1 113 5 0 118
3 >> 2 38 0 0 38
KP8 1 >> 2 43 5 0 48
1 >> 3 140 0 0 140
2 >> 1 98 0 20,5 119
2 >> 3 341 0 20,5 362
3 >> 1 74 0 0 74
3 >> 2 21 5 0 26
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6  Aufkommensermittlung | Gewerbeflichen GE1
und GE2
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6.1

Zusatzliches Verkehrsaufkommen GE1

1 | Objektdaten

Bezeichnung
Geschossfliche (GF)

Erweiterung Thiiringen-Park Erfurt - GE 1 | Blironutzung

14.832 'm2 (1]

3 | Beschéftigtenverkehr

[gerundete Werte]

min max gewdahlt
Beschiftigte pro m2 GF 0,033 0,050 0,033  Beschiftigte pro m2 GF [2]
Abwesenheitsfaktor 0,80 0,90 080 - [3]
Anzahl der Beschaftigten 392 |Beschiftigte
Wege pro Beschiftigte 2,5 3,0 2,0 Wege/Beschiftigten [4]
MIV-Anteil - - 0,54  Kfz-Fahrten/Weg [5]
Besetzungsgrad - - 1,1 (Beschiftigte/Kfz) [6]
Anzahl an Beschéftigtenfahrten 386  Kfz-Fahrten
2 | Kundenverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt
Kundenwege pro Beschaftigtem 0,5 100,0 0,1 Wege/Beschiftigtem [7]
Anzahl der Kunden 20 Kunden
Wege pro Kunden - - 2,0 Wege/Kunden [8]
MIV-Anteil - - 0,565  Kfz-Fahrten/Weg [9]
Besetzungsgrad 1,00 1,10 1,1 (Kunden/Kfz) [10]
Anzahl an Kundenfahrten 22 Kfz-Fahrten
Effekte im Kundenverkehr (neu) erzeugter Verkehr
Verbundeffekt 0 % 22  Kfz-Fahrten [11]
davon im bestehenden Verkehr bereits vorhanden
Mitnahmeffekt 0 % 0 Kfz-Fahrten [12]
4| Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt
Wirtschaftsverkehr von innen 0,5 2,0 0,5 |Wege/Beschiftigtem [13]
MIV-Anteil - - 0,54 Kfz-Fahrten/Weg [14]
Besetzungsgrad - - 1,2 | (Beschaftigte/Kfz)
Wirtschaftsverkehr von auBen 0,05 0,30 0,05  Kfz-Fahrten/Beschiftigtenfah [15]
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 108 Kfz-Fahrten
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5 | Gesamtverkehrsaufkommen - Kfz-Verkehr [gerundete Werte]
Anzahl an Beschiaftigtenfahrten 386 Kfz-Fahrten/Tag
Anzahl an Kundenfahrten 22 Kfz-Fahrten/Tag 516  Kfz-Fahrten/Tag
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 108 Kfz-Fahrten/Tag

6 | Gesamtverkehrsaufkommen - alle Verkehrsarten [gerundete Werte]
MIV 408 Kfz-Fahrten
Wirtschaftsverkehr 108 Kfz-Fahrten
OV 134 GV-Fahrten 890 \F/\j:;t:/?al;"d FuB-
Radverkehr 122 Rad-Fahrten
FuBverkehr 118 FuB-Wege
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(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

(18]

BSM, Bebauungsplan GIS727 ,Einkaufszentrum Thiringenpark”, Entwurf, Stand 26.05.2020

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 16,
Tabelle 3.6 (GroBraumbiiro)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 21
(Abwesenheitsfaktor)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 21, Abs. (3.3.7),
gewahlter (niedrigerer) Wert hier bezogen auf die reinen Wege mit dem Kfz

Forschungsprojekt ,Mobilit4t in Stadten - SrV 2013", Mobilitatssteckbrief fir Erfurt (Wohnbevélkerung),
S. 4, Verkehrsmittelwahl nach Wegzweck (Eigener Arbeitsplatz), hier: MIV-Anteil

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 24, Abs. (3.4.5)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 22, Tabelle 3.9
(Dienstleistungen mit wenig Publikumsverkehr)

Programm Ver_Bau, Datei: G_Wege Kunden.docx, Mischnutzung

Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stddten — SrV 2013", Mobilitatssteckbrief fiir Erfurt (Wohnbevélkerung), S. 4,
Verkehrsmittelwahl nach Wegzweck (Dienstleistung), hier: angepasster MIV-Anteil durch zusatzliche Anteile vom
FuBverkehr)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 25, Absatz (3.4.9)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 26, Absatz (3.4.11)
Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stddten — SrV 2013", Mobilitatssteckbrief fiir Erfurt (Wohnbevélkerung), S. 4,
Verkehrsmittelwahl nach Wegzweck (Eigener Arbeitsplatz), hier: MIV-Anteil

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 26, Absatz (3.4.11)
Programm Ver_Bau, Datei: Ganglinie_Beschaftigte.xIsx, MiD 2008_Arbeit

Programm_Ver_Bau, Datei: Ganglinie_Kunden Gewerbe.xIsx, Biiro Sonstiges, nur Biiro (innenstadtfern)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71, Tagesganglinien
(prozentuale Verteilung - Wirtschafts-Verkehr)
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6.2

Zusatzliches Verkehrsaufkommen GE2

1 | Objektdaten

Bezeichnung

Erweiterung Thiiringen-Park Erfurt - GE 2 | Blironutzung

Geschossfliche (GF) 22.625 m2 [1]
3 | Beschéftigtenverkehr [gerundete Werte]
min max gewdahlt
Beschiftigte pro m2 GF 0,03 0,05 0,03 | Beschiftigte pro m2 GF [2]
Abwesenheitsfaktor 0,80 0,90 080 - [3]
Anzahl der Beschaftigten 598  Beschéftigte
Wege pro Beschiftigte 2,5 3,0 2,0 Wege/Beschiftigten [4]
MIV-Anteil - - 0,54  Kfz-Fahrten/Weg [5]
Besetzungsgrad - - 1,1 (Beschiftigte/Kfz) [6]
Anzahl an Beschéftigtenfahrten 588  Kfz-Fahrten
2 | Kundenverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt
Kundenwege pro Beschaftigtem 0,5 100,0 0,1 Wege/Beschiftigtem [7]
Anzahl der Kunden 30 Kunden
Wege pro Kunden - - 2,0 |Wege/Kunden [8]
MIV-Anteil - - 0,565  Kfz-Fahrten/Weg [9]
Besetzungsgrad 1,00 1,10 1,1 (Kunden/Kfz) [10]
Anzahl an Kundenfahrten 32 Kfz-Fahrten
Effekte im Kundenverkehr (neu) erzeugter Verkehr
Verbundeffekt 0 % 32  Kfz-Fahrten [11]
davon im bestehenden Verkehr bereits vorhanden
Mitnahmeffekt 0 % 0 Kfz-Fahrten [12]
4| Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt
Wirtschaftsverkehr von innen 0,5 2,0 0,5 |Wege/Beschiftigtem [13]
MIV-Anteil - - 0,54 Kfz-Fahrten/Weg [14]
Besetzungsgrad - - 1,2 | (Beschaftigte/Kfz)
Wirtschaftsverkehr von auBen 0,05 0,30 0,05  Kfz-Fahrten/Beschiftigtenfah [15]
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 164  Kfz-Fahrten
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5 | Gesamtverkehrsaufkommen - Kfz-Verkehr [gerundete Werte]
Anzahl an Beschiaftigtenfahrten 588 Kfz-Fahrten/Tag
Anzahl an Kundenfahrten 32 Kfz-Fahrten/Tag 784  Kfz-Fahrten/Tag
Anzahl der Wirtschaftsfahrten 164 Kfz-Fahrten/Tag

6 | Gesamtverkehrsaufkommen - alle Verkehrsarten [gerundete Werte]
MIV 620 Kfz-Fahrten
Wirtschaftsverkehr 164 Kfz-Fahrten
ov 202 OV-Fahrten 1.350 \F/\j:;t:/?al;nd Fub-
Radverkehr 184 Rad-Fahrten
FuBverkehr 180 FuB-Wege
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(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

(18]

BSM, Bebauungsplan GIS727 ,Einkaufszentrum Thiringenpark”, Entwurf, Stand 26.05.2020

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 16,
Tabelle 3.6 (GroBraumbiiro)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 21
(Abwesenheitsfaktor)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 21, Abs. (3.3.7),
gewahlter (niedrigerer) Wert hier bezogen auf die reinen Wege mit dem Kfz

Forschungsprojekt ,Mobilit4t in Stadten - SrV 2013", Mobilitatssteckbrief fir Erfurt (Wohnbevélkerung),
S. 4, Verkehrsmittelwahl nach Wegzweck (Eigener Arbeitsplatz), hier: MIV-Anteil

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 24, Abs. (3.4.5)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 22, Tabelle 3.9
(Dienstleistungen mit wenig Publikumsverkehr)

Programm Ver_Bau, Datei: G_Wege Kunden.docx, Mischnutzung

Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stddten — SrV 2013", Mobilitatssteckbrief fiir Erfurt (Wohnbevélkerung), S. 4,
Verkehrsmittelwahl nach Wegzweck (Dienstleistung), hier: angepasster MIV-Anteil durch zusatzliche Anteile vom
FuBverkehr)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 25, Absatz (3.4.9)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 26, Absatz (3.4.11)
Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stddten — SrV 2013", Mobilitatssteckbrief fiir Erfurt (Wohnbevélkerung), S. 4,
Verkehrsmittelwahl nach Wegzweck (Eigener Arbeitsplatz), hier: MIV-Anteil

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 26, Absatz (3.4.11)
Programm Ver_Bau, Datei: Ganglinie_Beschaftigte.xIsx, MiD 2008_Arbeit

Programm_Ver_Bau, Datei: Ganglinie_Kunden Gewerbe.xIsx, Biiro Sonstiges, nur Biiro (innenstadtfern)

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71, Tagesganglinien
(prozentuale Verteilung - Wirtschafts-Verkehr)
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6.3  Tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

6.3.1 Tageszeitliche Verteilung | GE1

Tageszeit Beschiftigtenverkehr [16] Kundenverkehr [17] Wirtschaftsverkehr [18] Gesamtverkehr

Qv yAY, Summe Qv yAY Summe Qv N Summe Qv yAY Summe

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
04:00 - 05:00 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2
05:00 - 06:00 1 11 11 0 0 0 1 1 1 1 12 13
06:00 - 07:00 2 27 29 0 0 0 1 2 3 3 29 32
07:00 - 08:00 1 56 58 0 0 0 3 4 7 4 61 65
08:00 - 09:00 1 50 50 1 2 3 4 6 9 5 57 62
09:00 - 10:00 1 17 18 2 1 3 4 5 9 7 23 30
10:00 - 11:00 1 4 5 1 1 3 5 6 10 7 11 18
11:00 - 12:00 4 2 6 1 1 2 6 5 11 11 8 19
12:00 - 13:00 14 3 17 1 1 2 5 4 9 20 7 27
13:00 - 14:00 16 6 22 1 1 2 4 4 8 21 10 32
14:00 - 15:00 16 4 20 1 1 3 3 3 6 20 9 29
15:00 - 16:00 21 2 23 1 1 2 4 4 8 26 7 33
16:00 - 17:00 33 1 34 1 1 2 5 4 8 39 6 45
17:00 - 18:00 30 2 32 0 0 0 4 3 6 34 4 38
18:00 - 19:00 23 2 24 0 0 0 3 2 5 25 4 29
19:00 - 20:00 12 1 13 0 0 0 2 2 4 14 3 17
20:00 - 21:00 7 1 8 0 0 0 1 1 2 8 2 9
21:00 - 22:00 4 1 0 0 0 1 0 1 5 1 6
22:00 - 23:00 4 1 4 0 0 0 0 0 0 4 1 5
23:00 - 24:00 2 0 0 0 0 1 0 1 3 0 3

Summe 193 193 @ 386 11 11 22 54 54 108 | 258 | 258 | 516
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6.3.2 Tageszeitliche Verteilung | GE2

Tageszeit Beschaftigtenverkehr [16] Kundenverkehr [17] Wirtschaftsverkehr [18] Gesamtverkehr
Qv yAY, Summe Qv yAY Summe Qv yAY, Summe Qv yAY, Summe

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 1 1 2 0 0 0 0 0 0 1 1 2

02:00 - 03:00 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1

03:00 - 04:00 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1

04:00 - 05:00 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 3 3

05:00 - 06:00 1 16 17 0 0 0 1 1 2 2 18 19
06:00 - 07:00 3 41 44 0 0 0 1 2 4 4 44 48
07:00 - 08:00 2 86 88 0 0 0 4 7 10 6 93 99
08:00 - 09:00 1 75 76 1 3 4 5 9 14 7 87 94
09:00 - 10:00 1 26 27 2 2 5 7 7 14 10 35 45
10:00 - 11:00 2 6 8 2 2 4 7 8 16 11 16 27
11:00 - 12:00 6 3 9 2 2 3 8 8 17 16 13 29
12:00 - 13:00 22 4 26 2 1 3 7 6 13 31 11 41
13:00 - 14:00 25 9 33 2 2 4 6 5 12 33 16 48
14:00 - 15:00 24 7 31 2 2 4 5 5 10 31 14 44
15:00 - 16:00 32 3 34 2 1 3 6 6 12 39 10 50
16:00 - 17:00 50 2 52 2 1 3 7 6 13 59 9 68
17:00 - 18:00 46 2 48 0 0 0 6 4 10 52 7 58
18:00 - 19:00 34 3 37 0 0 0 4 3 7 39 6 44
19:00 - 20:00 18 2 20 0 0 0 3 3 6 21 5 26
20:00 - 21:00 10 1 12 0 0 0 1 1 3 12 3 14
21:00 - 22:00 6 1 7 0 0 0 1 0 1 7 2 8
22:00 - 23:00 6 1 7 0 0 0 1 0 1 6 1 7
23:00 - 24:00 3 0 3 0 0 0 1 0 1 4 0 4

Summe 294 | 294 588 16 16 32 82 82 164 | 392 392 784
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6.4  Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

6.4.1 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen je Gewerbeeinheit

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Werktag - Friihspitze

zusatzliches

Verkehrsaufkommen
[Kfz/h]
GE1 GE2
Zielverkehr 61 93
Quellverkehr 4 6

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Werktag - Spatspitze

zusatzliches

Verkehrsauftkommen
[Kfz/h]
GE1 (C]=)
Zielverkehr 6 9
Quellverkehr 39 59
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6.4.2  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen je Knotenpunkt (Endstand EKZ + GE1-2)

Werktag | Friihspitze

Knotenpunkt von Arm >> nach Arm  Planfall EKZ zzuizilai\zlrikcehherr éuusjf\zlleirc;eehrr Planée;: _E2KZ *
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
KP4 1 >> 2 55 0 2 57
1 >> 3 76 0 3 79
1 >> 4 22 0 0 22
2 >> 1 80 31 0 111
3 >> 1 222 39 0 261
4 >> 1 37 8 0 45
KP5 (KV) 1 >> 4 58 0 3 61
1 >> 3 0 31 0 31
2 >> 4 99 0 0 99
3 >> 4 5 0 2 7
3 >> 1 0 0 2 2
4 >> 1 83 47 0 129
4 >> 2 291 0 0 291
4 >> 3 6 31 0 37
KP6 1 >> 3 40 15 0 55
2 >> 1 61 0 0 61
2 >> 3 5 62 0 67
3 >> 1 135 0 4 139
KP7 1 >> 2 56 0 0 56
1 >> 3 37 15 0 52
3 >> 1 188 0 1 189
3 >> 2 7 59 4 70
KP8 1 >> 2 21 0 0 21
1 >> 3 64 15 0 79
2 >> 1 19 0 0 19
2 >> 3 37 0 0 37
3 >> 1 157 0 1 158
3 >> 2 28 0 0 28
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Werktag | Spatspitze

Knotenpunkt von Arm >> nach Arm  Planfall EKZ ZZL?Z?\erikcehherr guusjr\z,leirc:]:hrr Plané?: _EZKZ *
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
KP4 1 >> 2 177 0 15 192
1 >> 3 312 0 29 342
1 >> 4 73 0 2 75
2 >> 1 237 3 0 240
3 >> 1 344 4 0 348
4 >> 1 108 1 0 109
KP5 (KV) 1 >> 4 292 0 30 322
1 >> 3 0 3 0 3
2 >> 4 259 0 0 259
3 >> 4 0 0 20 20
3 >> 1 0 0 20 20
4 >> 1 72 5 0 77
4 >> 2 584 0 0 584
4 >> 3 0 3 0 3
KP6 1 >> 3 268 2 0 270
2 >> 1 92 0 0 92
2 >> 3 24 6 0 30
3 >> 1 72 0 39 111
KP7 1 >> 2 229 0 0 229
1 >> 3 273 2 0 275
3 >> 1 115 0 10 125
3 >> 2 46 32 39,2 117
KP8 1 >> 2 59 0 0 59
1 >> 3 156 2 0 158
2 >> 1 75 0 0 75
2 >> 3 355 0 0 355
3 >> 1 55 0 10 65
3 >> 2 29 0 0 29
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6.5  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Werktag - Spitzenstunde am Vormittag

LEGENDE
Planfall | Werktag - Friihspitze
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende OO zukiinftiger Kfz-Verkehr [Kfz/h]
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6.6  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Werktag - Spitzenstunde am Nachmittag

LEGENDE
Planfall | Werktag - Spétspitze
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende OO zukiinftiger Kfz-Verkehr [Kfz/h]
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6.7  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Samstag - Spitzenstunde

LEGENDE
Planfall | Samstag - Spitzenstunde
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende OO zukiinftiger Kfz-Verkehr [Kfz/h]
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7 Hochrechnung des DTVW | Planfall
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7.1 Raumliche Verteilung des zusatzlichen Tagesverkehrsaufkommens

7.1.1  R3umliche Verteilung | Einkaufszentrum (Werktag)

Querschnitt

QS7 (Zufahrt EKZ West)

QS6 (Dubliner Str. - Zufahrt
EKZ West)

QS5 (Auffahrt Hannov. Str.)

QS4 (Dubliner Str. - Abfahrt
Hannov. Str.)

QS3 (Hannoversche Str.)

Fahrtrichtung

Siidwest (QV)
Nordost (ZV)
Stidost
Nordwest
Stidost

Nordwest

Nordwest

Verkehrsaufkommen Bestand

06-22 Uhr
Kfz/16 h
3.449
809
4.230
1.563
2.093

1.967

12.114

22-06 Uhr
Kfz/8 h
20
7
129
105
70

113

801

24 h

Kfz/24 h

3.469
816
4.359
1.668
2.163

2.080

12.915

Faktor ErhGhung Verkehrsaufkommen Planfall
Erhéhung absolut
(tags) (tags) 06-22 Uhr  22-06 Uhr 24 h
Kfz/16 h Kfz[16 h Kfz/8 h Kfz[24 h
1,10 345 3.794 20 3.814
1,10 81 890 7 897
50 % QV*' 173 4.403 129 4532
50 % ZV*' 41 1.604 105 1.709
50 % QV*' 173 2.266 70 2.336
50 % Z\*' 41 2.008 113 2.121
25 0p 72\ 20 12.134 801 12.935
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Querschnitt

Fahrtrichtung

Verkehrsaufkommen Bestand

Verkehrsaufkommen Planfall

QS8 (Zufahrt EKZ Siidost)

QS9 (Lissaboner Str. -
Nordost)

QS10 (Lissaboner Str. -
Stidwest)

QS11 (Dubliner Str. - KP5
nach KP4)
QS12 (Dubliner Str. - KP4
nach KP5)

* bezogen auf den Quell- und Zielverkehr der Zufahrt West; ** bezogen auf den Quell- und Zielverkehr der Zufahrt Siidost

Stidost (QV)
Nordwest (ZV)

Slidwest

Nordost

Slidwest

Nordost

Silidost

Nordwest

06-22 Uhr
Kfz/16 h

2.500
5.092

7.153

7.248
5.067

4.723

5.766

6.696

22-06 Uhr
Kfz/8 h

25
49

387

373
244

375

192

230

24 h

Kfz/24 h

2.525
5141

7.540

7.621
5311

5.098

5.958

6.926

Faktor Erhéhung
Erhéhung absolut
(tags) (tags)
Kfz/16 h
110 250
1,10 510
20 %
(25% ZV** + 106
100% 2V
15 % QV* 38
5 0p QV*? 13
5 %
(25 %*ZV**+ 27
100 % *Z2V*)
0 %2
100 % QV 1+ 236
25 0 QV*
100 0 ZV*? 510

06-22 Uhr
Kfz/16 h

2.750
5.601

7.259

7.286
5.080

4.750

6.102

7.206

22-06 Uhr
Kfz/8 h

25
49

387

373
244

375

192

230

24 h
Kfz/24 h
2.775

5.650

7.646

7.659
5324

5.125

6.294

7.436
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7.1.2  Raumliche Verteilung | Einkaufszentrum (Samstag)

Querschnitt Fahrtrichtung Verkehrsaufkommen Bestand Faktor ErhGhung Verkehrsaufkommen Planfall
Erhéhung absolut
06-22 Uhr ~ 22-06 Uhr 24 h (tags) (tags) 06-22 Uhr ~ 22-06 Uhr 24 h
Kfz/16 h Kfz/8 h Kfz[24 h Kfz/16 h Kfz/16 h Kfz/8 h Kfz/24 h
Stidwest (QV) 4,072 18 4.090 1,10 408 4.479 18 4.497
QS7 (Zufahrt EKZ West)
Nordost (ZV) 641 10 651 1,10 65 705 10 715
QS6 (Dubliner Str. - Zufahrt | Stidost 4.543 249 4.792 50 % QV*' 204 4.747 249 4.996
EKZ West) Nordwest 1.105 113 1218 50 % ZV*' 33 1.138 113 1.251
QS5 (Auffahrt Hannov. Str.) ||Siidost 2.103 66 2.169 50 % QV*' 204 2.307 66 2.373
Q54 (Dubliner Str. - Abfahrt 1 o ect 1.486 116 1.602 50 00 ZV*' 33 1519 116 1635
Hannov. Str.)
QS3 (Hannoversche Str.) Nordwest 9.381 757 10.138 25 0o ZV*' 16 9.397 757 10.154
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Querschnitt

Fahrtrichtung

Verkehrsaufkommen Bestand

06-22 Uhr

22-06 Uhr

24 h

Verkehrsaufkommen Planfall

06-22 Uhr

22-06 Uhr

24 h

QS8 (Zufahrt EKZ Siidost)

QS9 (Lissaboner Str. -
Nordost)

QS10 (Lissaboner Str. -
Stidwest)

QS11 (Dubliner Str. - KP5
nach KP4)
QS12 (Dubliner Str. - KP4
nach KP5)

* bezogen auf den Quell- und Zielverkehr der Zufahrt West; ** bezogen auf den Quell- und Zielverkehr der Zufahrt Siidost

Stidost (QV)
Nordwest (ZV)

Slidwest

Nordost

Slidwest

Nordost

Silidost

Nordwest

Kfz/16 h

2.564
5.929

5.979

5.933
4.034

3.912

6.036

7.163

Kfz/8 h

25
44

289

344
265

205

193

212

Kfz/24 h

2.589
5.973

6.268

6.277
4.299

4.117

6.229

7.375

Faktor Erhéhung
Erhéhung absolut
(tags) (tags)
Kfz/16 h
110 257
1,10 593
20 %
(25% ZV** + 122
100% 2V
15 % QV* 39
5 0p QV*? 13
5 %
(25 %*ZV**+ 30
100 % *Z2V*)
0 %2
100 % QV 1+ 359
25 0 QV*
100 0 ZV*? 593

Kfz/16 h

2.820
6.522

6.101

5.972
4.047

3.942

6.395

7.756

Kfz/8 h

25
44

289

344
265

205

193

212

Kfz/24 h
2.845
6.566

6.390

6.316
4.312

4.147

6.588

7.968
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7.1.3  Raumliche Verteilung | GE1 und GE2 (Werktag)

Gewerbeeinheit zusatzliches
Verkehrsaufkommen

zusatzlicher

zusatzlicher

Quellverkehr  Zielverkehr
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
GE 1 516 258 258
GE 2 784 392 392

24 h
Kfz/24 h

12.935

2.613

2.121

2.336

4.532

Querschnitt Fahrtrichtung Verkehrsaufkommen Planfall EKZ
06-22 Uhr 22-06 Uhr
Kfz/16 h Kfz/8 h

QS3 (Hannoversche Str.) Nordwest 12.134 801

Siidost 2.540 73
QS4 (Dubliner Str. - Abfahrt
Hannov. Str.)

Nordwest 2.008 113
QS5 (Auffahrt Hannov. Str.) ||Siidost 2.266 70
QS6 (Dubliner Str. - Zufahrt Slidost 4.403 129
EKZ West)

Nordwest 1.604 105

1.709

Faktor Erhohung Verkehrsaufkommen Planfall
Erhdhung absolut
(tags) (tags) 06-22 Uhr ~ 22-06 Uhr 24 h
Kfz/16 h Kfz/16 h Kfz/8 h Kfz/24 h
40 %
) , 260 12.394 801 13.195
v + v
10 % 65 2.605 73 2.678
v + v ' '
50 % 325 2.333 113 2.446
Q' + Qv ' '
40 % 260 2.526 70 2.596
Qv + Qv ' '
10 %
1 X 65 4.468 129 4.597
v + 2v?)
10 %
65 1.669 105 1.774

Q' + Qv
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Querschnitt Fahrtrichtung Verkehrsaufkommen Planfall EKZ Faktor Erhohung Verkehrsaufkommen Planfall
Erhéhung absolut
06-22 Uhr 22-06 Uhr 24 h (tags) (tags) 06-22 Uhr 22-06 Uhr 24 h
Kfz[16 h Kfz/8 h Kfz[24 h Kfz[16 h Kfz/16 h Kfz/8 h Kfz/24 h
. 20 %
QS9 (Lissaboner Str. - Stidwest 7.259 387 7.646 (ZV*1 N ZV*Z) 130 7.389 387 7.776
Nordost 15 0/
ordost) Nordost 7.286 373 7.659 S 98 7.383 373 7.756
(Qv*’ + Qv+
. 5 0%
Q510 (Lissaboner Str. - Stidwest 5.080 244 5.324 (O.V“ N QV*Z) 33 5.112 244 5.356
Stidwest) 5 %
Nordost 4.750 375 5.125 1 9 33 4.782 375 5.157
(Zv*' + ZVv*)
i - 50 0
QS11 (Dubliner Str. - KPS ¢t 6.102 192 6.294 e 325 6.427 192 6.619
nach KP4) (Qv*' + Qv*)
QS12 (Dubli .- 50 9%
(Dubliner Str. - KP4 11 rgwest 7.206 230 7.436 - 325 7.531 230 7.761
nach KP5) 2V + 2v*)

* bezogen auf den Quell- und Zielverkehr des GE 1,4 bezogen auf den Quell- und Zielverkehr des GE 2
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7.2 DTV, | QS1 - Nordhauser StraBe (Europaplatz)

0] S—— Erfurt

StraBe...vrserseererree QS1 Nordhauser StraBe (Europaplatz)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 10.314 255
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.052 13
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 10.314 255
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 10.211 255
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 10.300 260
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 9.004 201
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 9.100 210
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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7.3 DTV,, | QS2 - StraBe der Nationen

0] S—— Erfurt

(ST QS2 StraBe der Nationen
Zihldatum..........eeees 12.09.2019
Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 14.401 739
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.275 43

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 14.401 739
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 14.257 739
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 14.300 740
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 5
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 12.572 582
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 12.600 590
[13] SV-Anteil am DTV % - 5

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.
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7.4 DTV, | QS3 - Hannoversche StraBe

0] S—— Erfurt

(ST — QS3 Hannoversche StraBe
Zihldatum........eeees 12.09.2019
Zahimonat.....cooeeeueeen, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV

[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 27.040 1.116
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 2.479 104
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 27.040 1.116
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 26.770 1.116
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 26.800 1.200
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 23.868 857
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 23.900 860
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

7.5 DTV, | QS4 - Dubliner StraBe (Abfahrt Hannoversche Strafe)

0] S—— Erfurt

SHTABE.ereeeresserrs e QS4 Dubliner Str. (Abfahrt Hannoversche Str.)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....cooeeeueeen, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 5.124 74
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 458 5
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 5.124 74
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 5.073 74
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 5.100 80
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4374 57
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 4.400 60
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

7.6 DTV, | QS5 - Auffahrt Hannoversche StraB3e

0] S—— Erfurt

(ST QS5 Auffahrt Hannoversche StraB3e
Zihldatum..........eeees 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.596 31
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 298 0
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 2.596 31
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 2.570 31
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 2.600 31
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2.291 25
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.300 26
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

7.7 DTV,, | QS6 - Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)

0] S—— Erfurt

SHTABEereeeresseerrs s QS6 Dubliner StraBe (Ein- und Ausfahrt West)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.370 102
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 616 6
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 6.370 102
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 6.306 102
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 6.400 110
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5.437 78
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 5.500 80
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

7.8 DTV, | QS9 - Lissabonner StraBe (Nordost)

0] S—— Erfurt

SErABE oo QS9 Lissabonner StraBe (Nordost)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 15.532 393
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.347 15
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 15.532 393
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 15.377 393
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 15.400 400
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 13.559 309
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 13.600 310
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

7.9 DTV,, | QS10 - Lissabonner StraBe (Siidwest)

0] S—— Erfurt

SErABE oo QS10 Lissabonner StraBe (Siidwest)
Zahldatum......ccooe.... 12.09.2019

Zahimonat.....ceeeueene, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 10.513 432
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 957 13
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 10.513 432
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 10.408 432
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 10.500 440
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 4
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 9.178 340
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 9.200 350
[13] SV-Anteil am DTV % - 4

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

7.10 DTV, | QS11 - Dubliner StraBe (KP5 nach KP4)

0] S—— Erfurt

SEABE oo QS11 Dubliner StraBe (KP5 nach KP4)
Zihldatum........eeees 12.09.2019

Zahimonat.....cooeeeueeen, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.619 87
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 623 0
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 6.619 87
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 6.553 87
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 6.600 90
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5.650 67
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 5.700 70
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

7.11 DTV, | QS12 - Dubliner StraBe (KP4 nach KP5)

0] S—— Erfurt

SEABE oo QS12 Dubliner StraBe (KP4 nach KP5)
Zihldatum........eeees 12.09.2019

Zahimonat.....cooeeeueeen, September

Stundengruppe.......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 7.761 105
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 716 14
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 1 1
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 7.761 105
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 7.683 105
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 7.700 110
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 1
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 6.625 81
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 6.700 90
[13] SV-Anteil am DTV % - 1

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstidten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

7.12 Ubersicht | Durchschnittlicher (werk)tdglicher Verkehr | Analyse-Planfall

<

LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr
XXXX | X %

L Schwerverkehrsanteil (>3,5 t) [%]

werktagliches
Verkehrsaufkommen [Kfz/24 h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende *Werte auf volle 100er aufgerundet
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

8 Eingangsdaten | Schalluntersuchung
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

8.1 Parameter | Bestand

Ergebnis DTVw Ergebnis DTV maBgebende Verkehrsstirken M und Lkw-Anteil
- tags nachts
t hnitt
EESLEE TV LowAneil | Lw-Anteil onv Lkw-Anteil  Lkw-Anteil " Lkw-Anteil " Lkw-Anteil
- (> 3,51 (> 3,51 (>2.81) (>2,81) Pkw/h Lkw/h (>2,8t) Pkw/h Lkw/h

[Kfz/24h] [Lkw/h] (06] [Kfz/24h] (06] (06] [Kfz/h] (o6] [Kfz/h] (06]
QS1 | Nordhiuser StraBe (Europaplatz) 10.300 260 3 9.100 2 3 540 3 525 16 57 4 54 2
QS2 | StraBe der Nationen 14.300 740 5 12.600 5 6 748 6 703 45 79 6 74 5
QS3 | Hannoversche StraBe 26.500 1.200 5 23.700 4 5 1.392 5 1.323 70 178 5 169 9
Q54 | Dubliner StraBe (Abfahrt 4700 80 2 4.100 2 3 246 3 239 7 21 3 20 1
Hannoversche Str.)
QS5 | Auffahrt Hannoversche StraBe 2.200 31 1 2.000 1 2 121 2 119 2 8 9 7 1
QS6 | Dubliner StraBe (Ein- u. Ausfahrt 6.000 10 5 5.200 2 3 312 3 1303 9 2% 5 25 1
West)
QS9 | Lissabonner StraBe (Nordost) 15.100 400 3 13.300 2 3 790 3 766 24 83 4 80 3
QS10 | Lissabonner StraBe (Siidwest) 10.400 440 4 9.100 4 5 535 5 508 26 68 6 64 4
Q511 | Dubliner StraBe (Strar Tankstelle 5.900 90 2 5.100 1 2 309 2 303 6 19 6 18 1
Stidwest)
ﬁi:;oit?“b""“ Strafe (Star Tankstelle 6.900 110 2 6.000 2 3 364 3 354 9 23 15 19 3
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

8.2 Parameter | Analyse-Planfall

Ergebnis DTVw Ergebnis DTV maBgebende Verkehrsstiarken M und Lkw-Anteil
tags nachts
B hni
traBenquerschnitt e LA kw-Antei oy UowAntel  Lw-Antel v Uw-Antei Lkw-Anteil
(> 3,51) (> 3,5t) (>2,81) (>2,8t) Pkw/h Lkw/h (> 2,8t) Pkw/h Lkw/h
[Kfz[24h] [Lkw/h] (9] [Kfz[24h] [o6] (9] [Kfz/h] [o6] [Kfz/h] (o]
QS1 | Nordhauser StraBe (Europaplatz) 10.300 260 3 9.100 2 3 540 3 525 16 57 4 54 2
QS2 | StraBe der Nationen 14.300 740 5 12.600 5 6 748 6 703 45 79 6 74 5
QS3 | Hannoversche StraBe 26.800 1.200 4 23.900 4 5 1.404 5 1.334 70 179 5 170 9
Si:rjo[\)lit’s"c';sssttr’;’ﬁe (Rofart 5.100 80 2 4.400 1 2 264 2 259 5 22 2 22 0
QS5 | Auffahrt Hannoversche StraBe 2.600 31 1 2.300 1 2 139 2 137 3 9 9 8 1
%i(ztl]Dublmer StraBe (Ein- u. Ausfahrt 6.400 110 2 5.500 1 2 330 2 323 7 28 3 27 1
QS9 | Lissabonner StraBe (Nordost) 15.400 400 3 13.600 2 3 808 3 783 24 85 4 82 3
QS10 | Lissabonner StraBe (Stidwest) 10.500 440 4 9.200 4 5 541 5 514 26 69 6 65 4
QS11 | Dubliner StraBe (KP5 nach KP4) 6.600 90 1 5.700 1 2 346 2 339 7 21 6 20 1
QS12 | Dubliner StraBe (KP4 nach KP5) 7.700 110 1 6.700 1 2 406 2 399 7 25 10 23 3
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9 Leistungsfahigkeitsbetrachtung | Bestand
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS

9.1.1  QSV | signalisierter Knotenpunkt

Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QsV Mittlere Wartezeit t_ [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
F _ "

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q tber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnenmer kurz. Alle wéhrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrdchtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rlckstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr

uberschritten. Der Riickstau wéchst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.
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zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9.1.2 QSV | Nichtsignalisierter Knotenpunkt

Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_[s]
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung Regelung nrechts vor linkse
Kraftfahrzeugverkehr

osv

Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf S

Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmiindung
Fahrbahn ..
FuBganger

A <10 <5h <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D < 45 <25 <20 <15
E > 45 > 35 > 25 > 20
F " > 35 > 257 > 207

"' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g, tber der Kapazitat C, liegt.

2 1n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitdtsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnenmer achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriliber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tber
eine Stunde groBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9.2 KP1 | Nordhauser Str. / Moskauer Str.

9.2.1  Verkehrstechnische Grundlagen (VTU mit Stand vom 16.05.2012 - Auszug)

Signallageplan (Ausschnitt)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

Zwischenzeitmatrix
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Signalzeitenplan (SZP 3)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.2.2 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)
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Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (15:45 - 16:45 Uhr)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP3 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

tr | ta ts q m ts qs nc C tw Nce | Nms [ Nmsgs|  Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i |t | sl fa ikezzh | ikez7u1 | ts7kea | ikfzrng Nms 95> Nk ikfz7u) | [Kezzh] X s | e | e | e | QSV| Bemerkung
1 \ K4 38| 39| 52(0433| 298 | 7450 | 1,850 | 1946 - 21 843 |0,353| 18,431 0,317| 5303| 9,198 | 56,733| A
1
2 \r K5 14| 15| 76 | 0167 28 0,700 | 2,082 [ 1729 - 7 289 [0,097| 32,486 0,060| 0,653| 2,020 | 13,417| B
1 h% K1, KR1| 35| 36 [ 55| 0400 32 0,800 | 2,111 | 1705 - 17 682 |0,047| 16,653| 0,027 0,516| 1,731 [ 10,874| A
2
2 < K1 13| 14| 77 | 0,156 128 3,200 | 1,822 | 1976 - 8 308 |0416| 39,166| 0,418| 3,306 | 6,381 | 38,745| C
2 \ K3 36 | 37 | 540411 185 | 4,625 | 1,962 | 1835 - 19 754 | 0,245| 18,238 0,184 3,213| 6,245 | 38,669 A
3
1 < K2 26 | 27 | 64 (0300| 160 | 4,000 [ 2,089 | 1723 - 13 517 | 0,309 26,093| 0,257 | 3,343 | 6,435 | 38,957| B
Knotenpunktssummen: 831 3393
Gewichtete Mittelwerte: 0,310 23,462
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag
MIV - SZP3 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag (15:45 - 16:45 Uhr)
tF| ta | ts q m t8 qs nc C tw Nee [ Nwms [ Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i | ts1 | 1s fa (Kfz/h | (Kez7Up | 1s/Kf2 | kfzz) Nms,95>nK (Kiz/U) | (Kfzzh] X Is] ki | k2 | ke (m] QSV | Bemerkung
1 \ K4 38| 39| 52 (0433 307 | 7,675 | 1,822 | 1976 - 21 856 |0,359| 18,501 0,326| 5479 9,438 | 57,308 A
]
2 \r K5 141 15| 76 | 0167 82 2,050 | 1,932 | 1863 - 8 311 | 0,264 35026| 0,204| 1,990| 4,376 | 26,965 C
1 h% K1, KR1| 35| 36 [ 55 |0400| 123 | 3,075 | 2,052 | 1754 - 18 702 | 0,175] 18,029 0,119 2,103 | 4,556 | 27,828| A
2
2 < K1 13| 14| 77 |0156| 129 | 3,225 | 1,800 | 2000 - 8 312 | 0,413 39,028| 0,413| 3,322| 6,405 | 38,430 C
2 \ K3 36| 37 | 54 (0411 430 10,750 | 1,946 | 1850 - 19 760 | 0,566| 24,214| 0,817 9,068 | 14,161| 87,005| B
3
1 < K2 26 | 27 | 64 (0,300 223 5575 | 2,105 | 1710 - 13 513 | 0435( 28,559 0,456| 4,944| 8,704 | 53,112 B
Knotenpunktssummen: 1294 3454
Gewichtete Mittelwerte: 0,423 25,181
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.2.3 Verkehrsqualitdit am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (10:45 - 11:45 Uhr)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

MIV - SZP3 (TU=90) - Samstag | Spitzenstunde (10:45 - 11:45 Uhr)

tr | ta ts q m ts qs nc C tw Nce | Nms [ Nmsgs|  Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i |t | sl fa ikezzh | ikez7u1 | ts7kea | ikfzrng Nms 95> Nk ikfz7u) | [Kezzh] X s | e | e | e | QSV| Bemerkung
1 \ K4 38| 39| 52 (0433 211 5275 | 1,813 | 1986 - 22 860 |0,245| 16,954 0,184 3,530 6,708 | 40,530| A
1
2 \r K5 14| 15| 76 | 0167 31 0,775 | 1,881 | 1914 - 8 320 [0,097|32414(0,060| 0,716| 2,147 | 12,882| B
1 h% K1, KR1| 35| 36 | 55| 0400 36 0,900 | 2,058 | 1749 - 18 700 |0,051| 16,691| 0,030 0,581 1,870 | 11,456| A
2
2 < K1 13| 14| 77 | 0,156 152 3,800 | 1,800 [ 2000 - 8 312 | 0,487 41,256| 0,569 4,040 | 7,439 | 44,634| C
2 \ K3 36| 37 | 54 (0411 230 5750 | 1,939 | 1857 - 19 763 | 0,301| 18,980| 0,247 4,112 7,541 | 46,151 A
3
1 ( K2 26 | 27| 64 (0300| 126 | 3,150 [ 2,095 | 1718 - 13 515 | 0,245 25,085| 0,184 2,564 5272 | 32,012 B
Knotenpunktssummen: 786 3470
Gewichtete Mittelwerte: 0,293 24,148
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9.3 KP2 | Nordhaduser Str. [ Lissabonner Str.

9.3.1 Verkehrstechnische Grundlagen (VTU mit Stand vom 16.08.2019 - Auszug)

Signallageplan (Ausschnitt)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Zwischenzeitmatrix
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Signalzeitenplan (SZP 6)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.3.2 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)
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Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP6 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR [t;] [t:] [t;] fa [ng/h] [KfT/U] [S/t;le [Kfqzs/h] Nms 95> nk [Kfnzju] [ng/h] X [t:]' [EszE] [NKfMZS] ’\[‘zfszis [rl';] QSV| Bemerkung
2 \ K2, KR2| 37 | 38 | 53 |0422| 219 5475 | 1,849 | 1947 - 21 822 | 0,266| 17,842 0,207 3,772 7,057 | 43,485| A
k 1 >\ K2, KR2| 37 | 38 | 53 |0422| 197 | 4,925 | 2,057 | 1750 - 18 738 | 0,267| 17,958 0,208 | 3,416 6,542 | 40,194| A
1 \ K3 61| 62| 29 (0689 214 | 5350 | 1,813 | 1986 - 34 1368 | 0,156 5151 | 0,104 | 1,968| 4,341 | 26,228 A
: 2 FaN K4 24 | 25 | 66 | 0278 273 6,825 | 1,831 1966 - 14 547 10,499 31,205 0,603 | 6,324| 10,577 | 64,160 B
2 > K1 15| 16 | 75 | 0178| 127 3,175 | 1,958 | 1839 - 8 327 |0,388] 36,735( 0,370| 3,173| 6,186 | 38,638 C
? 1 ,a | KLKRT| 45 46 | 45 [ 0511 430 10,750 | 2,044 | 1761 - 23 900 | 0,478| 16,446| 0,552 7,508 | 12,142| 73,872 A
Knotenpunktssummen: 1460 4702
Gewichtete Mittelwerte: 0,367| 19,728
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP6 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

tF| ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms [ Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR i | 11 | sl fa ikfz/n | (kzvur | s/t | ke NMs,95> Nk Ikiz7U] | Kezzh) X 5 | e | e | e im] QSV | Bemerkung
2 \ K2,KR2| 37 | 38 | 53 | 0422 244 | 6,100 | 1,805 | 1994 - 21 841 | 0,290 18,132| 0,234| 4,251 | 7,738 | 46,567 | A
1
1 >\‘ K2,KR2| 37 | 38 | 53 [ 0422| 214 5350 | 2,055 | 1752 - 18 739 [0290( 18,270| 0,234| 3,758 | 7,037 | 42729 | A
1 \ K3 61| 62| 29 (0689 407 | 10,175| 1,816 | 1982 - 34 1366 | 0,298| 6,120 | 0,244| 4,226 | 7,703 | 46,634 | A
2
2 2N K4 24| 25| 66 [ 0278 503 | 12,575| 1,827 | 1970 - 14 548 |0,918| 95678 9,770| 21,960 | 29,885| 180,924 E
2 > K1 15| 16 | 75 | 0,178| 188 4,700 | 1,919 | 1876 - 8 334 | 0,563 |42,372| 0,796 5090 | 8906 | 54,505 | C
3
1 oA | KLKRT| 45 | 46 | 45| 0511| 452 | 11,300 | 2,026 | 1777 - 23 908 | 0,498 16,824 | 0,603| 8,015 | 12,803 77,202 | A
Knotenpunktssummen: 2008 4736
Gewichtete Mittelwerte: 0,521 37,112
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.3.3 Verkehrsqualitat am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (10:30 - 11:30 Uhr)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

MIV - SZP6 (TU=90) - Samstag | Spitzenstunde (10:30 - 11:30 Uhr)

tr | ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nms9s Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR s | ts1 | 181 fa ikizzhl | kez01 | /K2 | (kfz/m) NMs,95> Nk [Kiz/U] | [Kfz/h) X 5 || ke | kea (m] QSV | Bemerkung
2 \ K2,KR2| 37 | 38 | 53 | 0422 190 | 4,750 | 1,800 | 2000 - 21 844 | 0,225(17,311| 0,164| 3,198 | 6,222 | 37,332 | A
1
1 >\‘ K2,KR2| 37 | 38 | 53 [ 0422| 164 4,100 | 2,089 | 1723 - 18 727 | 0226 17,436| 0,165| 2,785 | 5607 | 33,945 | A
1 \ K3 61| 62| 29 (0689 224 | 5600 | 1,818 | 1980 - 34 1364 | 0,164| 5197 [ 0,110 2,073 | 4,508 | 27,318 | A
2
2 AN K4 24 | 25| 66 | 0,278| 448 11,200 | 1,816 | 1982 - 14 551 | 0,813| 53,202 3,504 | 13,952 20,269 121,979 D
2 > K1 15| 16 | 75 (0,178 131 3275 | 1,913 | 1882 - 8 335 |0,391|36,710( 0,375 3,268 | 6325 | 38595 | C
3
1 o, | KLKRT| 45 | 46 | 450511 382 | 9,550 | 2,020 | 1782 - 23 911 | 0,419 15,375| 0,426 6,368 | 10,636 63,944 | A
Knotenpunktssummen: 1539 4732
Gewichtete Mittelwerte: 0,450 27,180
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9.4  KP3 | StraBe der Nationen / Dubliner Str.

9.4.1 Verkehrstechnische Grundlagen (VTU mit Stand vom 15.11.2019 - Auszug)

Signallageplan (Ausschnitt)
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Zwischenzeitmatrix
EINFAHREND

—|lN|® |
clalels|le|le|d|8|R|& % % % %
Y | ¥ | ¥ | ¥ | X | X |L ||| | opm|mo|m
K1 Il - -3 -l---1-16l-]-]-1%8
k2 S| -|0]-1al7|6|-|8]-|-]-]8]-]-
ks Sl -l-1@ -] -]s|s|-|-|-]s]-]-]-
K4 Yl 7|s5|-|E]-5]5]-]-]9[5]|-]-]09
ks » | -l3]-|-18[-]-]6|ls]-]-]6]5]-
Alke Ml -lal|s|s|-|@]-]-|5]-]-]-[5]-
E 21 o - | -|6|6|-|-[E]-|-|-]-]-1|-]1-
g 22 a| -4 -|-]e6|-|-(E-]-]-1-1]-1-
3 S - - - -l - - @ - --]-]-
F4 Sl 7l - -l - - --]-E3]-]-]-]-
BIN2T ™| - | - | 6|6 -|-|-|-|-|-|E)-|-]-
BIN22 ™a| - | 4| -|-|6|-|-|-|-|-|-[E]-]-
BIN23 | - | - - -l9olol-|-|-|-]-|-|@-
BLN24 S| 7 - - el - - --]--]-|-|-|@
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Signalzeitenplan (SZP 6)

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 Tu=sp
gruppe T T T T T T o P A P T P < T P T T T M FE TF
K1 v\/_za/26 GIP 67 23 46
K2 / 1M8 16 45 29
K3 /4 1M3 18 60 42
K4 ‘7 4H3 49 60 11
K5 > SP(%A_ 52 80 28
K6 M 1215 6465 65 12 37
F21 - T 86 86 12 16
F22 o T 86 86 12 16
F23 / A A.-H ie: 27 | 43 | 16
F24 / - 29 | 43 | 14
BLN21 \=2 Sﬁ 65 | 12 | 37
BLN22 ™\, o 86 86 12 16
BLN23/ 1—3 17 43 26
BLN24 B 20 | 43 | 14
L L B B L B L B L B L B L L L B L B L L B B BB B
— Dunkel EGelb EE Grin; Ton/Vibr === Rot E=RotGelb
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.4.2 \Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

StraRe der Nationen (NO)

(Arm 3)
; <
Dubliner SttraRe 65
(Am 2) ,\\ o5
> & %
N > 48
% % ”
@ $: <
Na <,
‘VJ <
%

A
N

" el
0 ®
Y
StraRe der Nationen (SW) 4

(Arm 1)

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

Strafl3e der Nationen (NO)
(Arm 3)

Dubliner SttraRBe
(Arm 2)

(Arm 1)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

-ISA

MIV - SZP6 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t:] [1:] fa [ng/h] [Kf’;/U] [s/tlzfz] [K?zjh] NMs,95>nK [Kfnz;u] [Kf(z:/h] X [t:; [,\K‘szE] [ﬁ?‘;} T;fSZT [rL;] QSV| Bemerkung
2 ‘7 K4 [ 11| 12| 79 [0,133| 527 | 13175 2,041 | 1764 X 1117,468
1 1 / K3 | 42 | 43| 48 (0239| 463 | 11,575 1,850 | 1946 - 1 441 | 2,245| 2282,580 | 275,421 300,171 329,472| 2032,183| F
3 N K6 [ 37 | 38 | 53 |0422| 119 2,975 | 1,939 | 1857 - 20 781 |0,152| 16,525 0,100 1,937 4,291 26,724 A
2 2 S K6 | 37 | 38 | 530422 119 2,975 | 1,939 | 1857 - 20 781 | 0,152| 16,525 0,100 1,937 4,291 26,724 A
1 > K5 | 28| 29| 620322 211 5275 | 2113 | 1704 - 14 549 | 0,384 25991 0,364 4,445 8,011 49,075 B
1 -/ K1 | 46 | 47 | 44 | 0522| 187 | 4675 | 2,202 | 1635 - 21 853 | 0,219] 12280 | 0,159 | 2682 | 5452 | 34806 | A
? 2 / K2 | 29| 30| 61(0333| 279 | 6975 | 2076 | 1734 - 14 577 |0484| 27,392 | 0565 | 67111 [ 10292 | 65087 | B
Knotenpunktssummen: 1905 3982
Gewichtete Mittelwerte: 1,321 1196,383

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

JISA

MIV - SZP6 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

ot ts q m te as nc C tw Nee Nwms Nws 95 Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR o sl fa itz | ke | s/ | [kfzzm) Nms,95>nk Kiz7U) | (ke X sl Kf2) Kf2) Kf2) (m] QSV| Bemerkung
2 7 K4 | 11| 12| 79 | 0,133| 475 11,875 | 2,007 [ 1794 X 909,093
1
1 / K3 | 42| 43 | 48| 0,220| 334 8350 | 1,868 | 1927 - 10 407 | 1,988 1822,354 | 202,059 | 222,284 | 247,499 | 1541,424| F
3 4 K6 | 37 | 38 | 53 |0422| 136 3,400 | 1,910 | 1885 - 20 798 [0,170| 16,715 | 0,115 | 2,232 | 4759 | 29,182 A
2 2 N K6 | 37 | 38 | 53 |0422| 136 3,400 | 1,910 | 1885 - 20 798 [0,170| 16,715 | 0,115 | 2,232 | 4759 | 29,182 A
1 > K5 | 28 | 29| 62 | 0322 448 | 11,200 | 2,097 | 1717 - 14 553 | 0,810| 50,243 3,419 | 13,692 | 19,950 | 121,256 | D
1 ~/ K1 | 46 | 47 | 44| 0522| 292 7,300 | 2113 | 1704 - 22 889 |0,328| 13,548 0,282 4,492 8,076 49,474 A
3
2 / K2 | 29| 30| 61|0333| 369 9,225 | 2,001 1799 - 15 599 | 0616( 31,388 1,032 8,773 | 13,782 | 84,015 B
Knotenpunktssummen: 2190 4044
Gewichtete Mittelwerte: 1,069 692,638
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/n]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.4.3 Verkehrsqualitat am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (10:00 - 11:00 Uhr)

Stral3e der Nationen (NO)
(Arm 3)

Dubliner SttralRe 570
(Arm 2) ) <
& v & \Soe
“ 2 v &
Z9 ,\9 o,?
& 70\5\ Vv
4? 2
[

3, s

%, ©
© i
<
StraRe der Nationen (SW) 2

(Arm 1)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

-ISA

MIV - SZP6 (TU=90) - Samstag | Spitzenstunde (10:00 - 11:00 Uhr)

tr] ta| ts q m ts qs nc C tw Nce Nwms Nws 95 Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | s | is) fa ikizzhy | (kfz201 | /K2 | 1kf/m) NMs,95>nK [Kiz7U] | [Kezzh) X is] [Kfz] Kfz] Kfz] (m] QSV| Bemerkung
2 ‘7 K4 [ 11| 12| 79| 0133| 485 | 12,125| 2,007 | 1794 X 943,195
1
1 / K3 | 42| 43| 48 | 0206 295 7,375 | 1,805 | 1994 10 384 | 2,031 1900,718 | 198,932 | 218,432| 243,428 1464,950( F
3 N K6 | 37 | 38| 53 |0422| 104 2,600 | 1,881 | 1914 - 20 808 |0,129| 16,269 | 0,083 1672 | 3859 | 23316 | A
2 2 Y K6 | 37 | 38 | 53 |0422| 104 2,600 | 1,881 | 1914 - 20 808 |0,129| 16,269 | 0,083 1672 | 3859 | 23316 | A
1 > K5 | 28| 29 | 62 | 0,322 345 8,625 | 2,089 | 1723 - 14 555 | 0,622 32,748 1,061 8373 | 13,267 | 80,318 B
1 -/ K1 | 46 | 47 | 44| 0522| 249 6,225 | 2,082 | 1729 - 23 903 |0,276| 12,881 0218 | 3694 | 6945 | 41920 | A
3
2 / K2 [ 29| 30 | 610,333 261 6,525 | 2,003 | 1797 15 598 |0436| 26,177 | 0458 | 5549 | 9,533 58,170 B
Knotenpunktssummen: 1843 4056
Gewichtete Mittelwerte: 1,090( 817,841
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9.5 KP4 | Dubliner Str. / Lissabonner Str.
9.5.1 Verkehrstechnische Grundlagen (VTU mit Stand vom 01.10.2019 - Auszug)

Signallageplan (Ausschnitt)

_________

nner Strafe 7

1o s
. — NI > = B
Q Q < ' 572= .:EMlOI: - P
- o
:I 1
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Zwischenzeitmatrix

EINFAHREND
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Signalzeitenplan (SZP 6) - Teil 1

SZP6
. TU=90
S;%gs'é o 10 20 3 40 50 60 70 80 | A TF
K1 . Ma 1 30 29
K2 / ZHO 21 37 16
K3 > 2H4 22 31 9
PN F— ) o6 | 82 | 16
ks A 6566 ) 66 | 80 | 14
K6 y 4H0 42 57 15
K7 < 4H2 42 59 17
e N [— 2 o | 16| 16
K9 ~ A 2 16 | 14
KrRe % e 66 | 80 | 14
KRS8 Z ) 46 | 63 | 17
Fo1 & sﬁs_ 35 83 48
BLN21 & 3ﬁ3— 35 83 48
F22 \ SM 66 87 21
o eee—— | |
o3 \ sﬂ 66 87 21
BLNZ3 \ GM 66 87 21
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

Signalzeitenplan (SZP 6) - Teil 2

F24 / ——7 4 57 53
BLN24 / ——7 4 57 53
o 1 | s | 17
BLN25 / o 41 | 58 | 17
Ny HANAANAANAAANAAANL it | es | 27
7 N[ 1 o | 16 | 16
w2 L NIIAAAAANANAANAN I as | 26 | 28
F8 /" ~— 21 | 33 | 12
o  — 10 | 38 | 10
RS2 \ Zi GH 66 89 23
R83 / 56 61 63 6 61 55
R&4 / 4H0 41 58 17
R& N ) A oo | 16| 16
RE6 / 1H:0 20 38 18
L B L L L L B L B L B L B B L L B L B L B B I L BN
——Dunkel E1Gelb I"\IGelbBlk E=Grin; Ton/Vibr === Rot E=RotGelb
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.5.2 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Lissaboner StraBe (NO)
Dubliner StraRe (NW) (Arm 2)
(Arm 1)
<,

Z-
o =
@ o s
o % & i
N ® Y
i (,;1,@\6
% X
s,

S
y
&
9‘%7 ~,
QL
\
%,
\ «-’0(9 .
9 &
(Vb‘b / 6‘.;% <
b 'S/)o"o}‘ 2 0}@
<5 S A

%5 N ,{),Q
701 .
Dubliner StralRe (SO)

. (Arm 3)
Lissaboner Stral3e (SW)
(Arm 4)

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

Lissaboner Stral3e (NO)
Dubliner StraRe (NW) (Arm 2)
(Arm 1)

Dubliner Strae (SO)

Lissaboner StraRe (SW) (Arm 3)

(Arm 4)
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HL

Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

-ISA

MIV - SZP6 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Pt ts q m 8 as nc C tw Nt | Nms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i1 | 151 | sl fa (Kezhl | (Kiz/U1 | 1s/kf21 | (Kfzzh) Nws 95> nk [Kiz7U] | (Kfzzh] X 5 | ke | kfa | [kea (m] QSV| Bemerkung
1 >\ K4 16 | 17 | 74 | 0,189| 45 1,125 | 2,036 | 1768 9 340 |0,132| 30,902 0,085| 1,016 2,721 | 16,832| B
1 2 \ K4 16| 17 | 74 | 0,189| 45 1,125 | 1,890 | 1905 9 363 | 0,124| 31,091 0,079| 1,013| 2,715 | 17,105| B
3 N\ K5 14| 15| 76 | 0,167 52 1,300 | 1,852 | 1944 8 325 |0,160| 33,267 0,107 | 1,220 3,088 | 19,065| B
1 ~ K6, KR6| 29 | 30 | 61 [ 0,333 69 1,725 | 2,088 | 1724 14 574 10,120| 21,330 0,076| 1,274| 3,183 | 19,518| B
2 2 / K6 15| 16 | 75 (0,178 168 | 4,200 | 2,005 | 1796 8 320 |0,525|41,100| 0,672| 4,480| 8,060 | 49,230 C
3 < K7 17| 18 | 73 [ 0,200| 185 4,625 | 1,864 [ 1931 10 386 | 0,479| 36,990 0,551| 4,643 8,287 | 50,716 C
1 < K8 KR8| 33| 34| 57 (0378 360 9,000 | 2,090 | 1722 16 651 | 0,553 26,264 0,769| 7,846 12,583 | 77,234| B
2 \ K8 16| 17 | 74 | 0,189 208 | 5200 | 1,943 | 1853 9 350 |0,594|42,793| 0,919| 5670| 9,697 | 59,462| C
3
3 N K9 14| 15| 76 [ 0,167 80 2,000 | 1,901 | 1894 8 315 |0,254| 34,814 0,193| 1,933| 4,284 | 27,143| B
4 2N K9 14| 15| 76 | 0,167 80 2,000 | 2,114 | 1703 7 283 | 0,283] 35636 0,225| 1,974| 4,350 | 27,562| C
4 > K3 9 10| 810111 34 0,850 | 1,879 | 1916 5 213 | 0,160| 38,015( 0,107 | 0,876 2,459 | 15403| C
3 / K2 16| 17 | 74 [ 0,189| 160 4,000 | 1,809 [ 1990 9 376 | 0,426| 36,383 0,438| 3,966 7,334 | 44224| C
4
2 oy K1 29| 30| 610333 105 | 2625 [ 1,915 | 1880 16 626 |0,168| 21,856 0,113| 1,968 | 4,341 | 27,713| B
1 /a K1 29| 30| 610333 105 | 2625 | 1,915 | 1880 16 626 |0,168| 21,856 0,113| 1,968 | 4,341 | 27,713| B
Knotenpunktssummen: 1696 5748
Gewichtete Mittelwerte: 0,401 32,686
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfzZ]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws,s5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau Kfz]
Nws o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
[ Erforderliche Stauraumlénae m1
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

-ISA

MIV - SZP6 (TU=90) - Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

tr ta ts q m te qgs nc C tw Nee Nwms | Nwmsgs Lx

Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR o s | fa itz | k201 | 17k | kezh Nws 95>k IKiz/U) | [Kezzh) X Is] kig | ke | K (m] QSV | Bemerkung
1 >\ K4 16| 17 | 74 | 0,189 184 4,600 | 2,006 | 1794 - 9 348 |0,529| 39,663 | 0,685| 4,817 | 8529 | 51,532 | C

1 2 \ K4 16| 17 | 741 0,189| 189 4,725 | 1,822 | 1976 - 9 374 |0,505| 38,659 | 0,617| 4,853 | 8579 | 52,092 | C
3 A K5 14| 15| 76 | 0,167| 172 4,300 | 1,800 | 2000 - 8 334 | 0,515| 41,104 | 0,644| 4,563 | 8,176 | 49,056 | C
1 ~/ K6, KR6| 29 | 30 | 61 | 0333 227 5675 | 2,049 | 1757 - 15 585 | 0,388 25273 |0371| 4718 | 8392 | 50,503 | B

2 2 / K6 15 16 | 75| 0,178 228 5700 | 1,995 | 1805 - 8 321 |0,710| 53,309 | 1,650| 7,013 | 11,492| 69,848 | D
3 < K7 17 | 18 | 731 0,200| 239 5975 | 1,856 | 1940 - 10 388 | 0616| 42,329 | 1,022| 6,474 | 10,777| 65697 | C
1 < K8 KR8| 33 | 34 | 57 | 0378 263 6,575 | 2,090 | 1722 - 16 651 | 0,404| 22,749 | 0,398| 5,225 | 9,091 | 55,801 B
2 \ K8 16| 17 | 741 0,189| 332 8,300 | 1,910 | 1885 - 9 356 | 0,933| 124,538| 8,762| 16,934| 23,894 | 144,081| E

3
3 2N K9 14| 15) 76 | 0167 92 2,300 | 1,814 | 1985 - 8 330 |0279| 35162 | 0,221| 2,231 | 4757 | 28770 | C
4 2N K9 14| 15| 76 | 0,167 92 2,300 | 2,018 | 1784 - 7 297 |0,310| 36,057 | 0,258| 2,279 | 4,832 | 29,224 | C
4 > K3 9 [ 10| 81 (0111 106 2,650 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0477| 46,342 | 0,542| 3,030 | 5974 | 35844 | C
3 / K2 16| 17 | 74 | 0,189 186 4,650 | 1,800 | 2000 - 9 378 |0492| 38184 | 0,583| 4,741 | 8423 | 50,538 | C

4
2 /A K1 29 | 30| 61 (0,333 89 2,225 | 1,814 | 1985 - 17 661 |0,135| 21,436 | 0,087| 1,641 | 3,807 | 23,025 | B
1 o' K1 29 | 30 | 610,333 89 2,225 | 1,814 | 1985 - 17 661 | 0,135| 21,436 | 0,087| 1,641 | 3,807 | 23,025 | B
Knotenpunktssummen: 2488 5906
Gewichtete Mittelwerte: 0,528 | 47,988

TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1

2Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [-]

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]

Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nwmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.5.3 Verkehrsqualitdt am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (10:15 - 11:15 Uhr)

Lissaboner StralRe (NO)

Dubliner StraBe (NW) (Arm 2)
(Arm 1)
>
" 0>
v % Ry &
& % \?q/v 575

@
X o
W A $
<. v R
< < A

) )
® +

v
s
\ %,
&,
"IJ\' < 9 ’\Q
v 2, %
o 755
~ & A
{?\ SR S S
Rl 4 4
{9
%
Dubliner StraBe (SO)
Lissaboner StralRe (SW) (Arm 3)

(Arm 4)

Leistungsfahigkeitsbetrachtung | Bestand | 256



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

-ISA

MIV - SZP6 (TU=90) - Samstag | Spitzenstunde (10:15 - 11:15 Uhr)

| ota| ts q m 8 qs nc C tw Nee Nms | Nwms9s Lx

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR is1 | 151 | sl fa iKezzhl | Kfz/01 | ts/k6a | tkfzrm Nms,95>nK (Kfz7U1 | (Kfzzh] X is] ke | ke | [k tm] QSV | Bemerkung
1 >\ K4 16 | 17 | 74 | 0,189 138 3,450 | 1,997 | 1803 - 9 350 |0,394( 35562 | 0,380 | 3,391 | 6,505 | 39,030 | C

1 2 \ K4 16 | 17 | 74 | 0,189 142 3,550 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,376 35205 | 0,351 | 3,450 | 6,591 | 39,546 | C
3 N K5 141 15| 76 | 0,167 182 4,550 | 1,800 | 2000 - 8 334 | 0,545( 42,274 | 0,735 | 4,905 | 8651 | 51,906 | C
1 ~ K6, KR6| 29 | 30 [ 610,333 241 6,025 | 2,049 | 1757 - 15 585 | 0412 25745 | 0413 | 5071 | 8879 | 53434 | B

2 2 / K6 151 16 | 75 (0178 162 4,050 | 1,997 | 1803 - 8 321 | 0,505( 40,317 | 0,616 | 4,274 | 7,770 | 47,273 | C
3 < K7 17 | 18 | 73 [ 0,200 204 5100 | 1,834 | 1963 - 10 393 | 0519 38145 | 0,656 | 5209 | 9,069 | 54632 | C
1 < K8 KR8| 33 | 34 | 57 |0,378| 207 5175 | 2,065 | 1743 - 16 659 | 0,314 21,191 | 0,263 | 3,915 | 7,261 | 44045 | B
2 \ K8 16 | 17 | 74 | 0,189 396 9,900 | 1,908 | 1887 - 9 357 | 1,109 291,278 | 25,266 | 35,166 | 45,195 | 272,255| F

3
3 FaN K9 14| 15| 76 | 0,167 70 1,750 | 1,800 | 2000 - 8 332 | 0211 34,002 | 0,151 | 1,662 | 3,842 | 23,052 | B
4 FaN K9 14 15| 76 | 0,167 70 1,750 | 2,002 | 1798 - 7 299 |0,234| 34,578 | 0,173 | 1,690 | 3,889 | 23,334 | B
4 > K3 9 | 10| 810111 103 2,575 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,464 45815 | 0,513 | 2,926 | 5819 | 34914 | C
3 / K2 16 | 17 | 74 10,189 128 3,200 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,339 34,443 | 0,296 | 3,069 | 6,032 | 36192 | B

4
2 /a K1 29| 30| 610333 63 1,575 | 1,822 | 1976 - 16 654 | 0,096 21,006 | 0,059 | 1,144 | 2,953 | 17,931 B
1 A K1 29| 30| 610333 63 1,575 | 1,822 | 1976 - 16 654 | 0,096 21,006 | 0,059 | 1,144 | 2,953 | 17,931 B
Knotenpunktssummen: 2169 5916
Gewichtete Mittelwerte: 0,522 80,418

TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [-]

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs 3]
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Anlagenband

m zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

9.6  KP5 | Dubliner Str. / Zufahrt Thiiringen-Park (SO)

9.6.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (08:00 - 09:00 Uhr)

Zufahrt Thiringen-Park
(Arm 2)
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ﬁ’
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)
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EN
o /
Dubliner Str. (SW) 2,
(Arm 1) (e

Dubliner Str. (SO)
(Arm 3)

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (16:45 - 17:45 Uhr)

Zufahrt Thuringen-Park
&

N

(Arm 2)
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(Arm 1) ‘{})
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N
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode 1 HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) DUb;nerStr'lmahﬂhu"ng.e:;xavrw)
I 2
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ~
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag (08:00 -
09:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2 B v Vorfahrt gewéhren! 6
2
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Frzzb0 | 14 | tFzz | 1) Qsv
3 A 3-1 2 84,0 86,0 3.600,0 [3.5155(0,024|3.431,5| 1,0 A
3-2 3 243,0 246,0 1.600,0 | 1.581,0| 0,154] 1.338,0( 2,7| A
- 4 - - - - - - -
2 B
2-1 6 87,0 89,5 982,5 9550 [ 0,091| 8680 |41] A
- 7 - - - - - - - -
1 C
Mischstrome
2 B - 4+6 87,0 89,5 983,5 956,0 | 0,091 8690 [41]| A
1 C - 7+8 0,0 0,0 - - - - - A
Gesamt QSV| A
a, : Fahrzeuge
pg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HL

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (EinmUndung) Dub;ner Str. / Zufahrt Thuringen;"a\f&;so)
; S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts w@v‘é“ 2,
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag (16:45 - %&w
e
17:45 Uhr) 4 oy
-
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2,
2 B v Vorfahrt gewéahren! 6 6‘% oy
0%
& 2
3 A VorfahrtsstraBe 3
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh) | Pkw-E/h) | tPkw-E/h] | (Frzzby | 11 | tFzvng | (8] Qsv
3 A 3-1 2 70,0 77,0 3.600,0 |3.272,5|0,021| 3.202,5| 1,1] A
352 3 537,0 590,5 1.600,0 | 1.454,5| 0,369 9175 [ 39| A
- A - - - - - - - -
2 B
2-1 6 234,0 257,5 828,0 752,5 | 0,311| 5185 | 69| A
- 7 - - - - - - - -
1 C
- 8 - - - - - - - -
Mischstrome
2 B - 4+6 234,0 257,5 828,0 752,5 1 0,311| 5185 | 69| A
1 C - 7+8 0,0 0,0 - - - - - A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
Upp : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
i . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.6.2 Verkehrsqualitdit am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (10:00 - 11:00 Uhr)

Zufahrt Thuringen-Park
(Arm 2)
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vf %
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Dubliner Str. / Zufahrt Thijringen—Par&;SO)
Knotenpunkt : TK 1 (Einmilindung) \ o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Samstag | Spitzenstunde (10:00 - 11:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2 B v Vorfahrt gewahren! 6
2
3 A @ Vorfahrtsstrae 3
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h] | Pkw-/n1 | tFzzh1 | 1 | (Fznl | 1s] Qsv
3 A 3-1 2 35,0 35,5 3.600,0 |3.550,5|0,010( 3.515,5| 1,0| A
3-2 3 675,0 675,5 1.600,0 | 1.5985|0422| 9235 [39| A
- 4 - - - - - - - -
2 B
21 6 203,0 203,0 777,5 7775 | 0,261 5745 | 63| A
- 7 - - - - - - - -
1 C
- 8 - - - - - - - -
Mischstrome
2 B - 4+6 203,0 203,0 778,0 7780 | 0,261 5750 | 63| A
1 C - 7+8 0,0 0,0 - - - - - | A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
pg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitit
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

m zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.7 KP6 | Dubliner Str. /| Abfahrt Hannoversche Str.

9.7.1  Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Dubliner Str. (NW)

(Arm 1) ﬁ/,\g()
& Abfahrt Hannoversche Str.
ﬁ,b‘c o < (Arm 2)
L MRS

k) \ 6;2;‘629
4

Dubliner Str. (SO)
(Arm 3)

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

Dubliner Str. (NW)

(Arm 1)
N
N Abfahrt Hannoversche Str.
Arm 2)
& ’ (
e 2% @
R 7
& \7
® EN
\ q/b&

v Dubliner Str. (SO)
(Arm 3)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

BeWertungSmethOde : HBS 2015 Dubliner Str. / Abfahrt Hannoversche Str.
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 -
08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A <<> Vorfahrtsstrae 2
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzzh) | 1 | (Fezm) | 1s) Qsv
3 A 3-1 2 132,0 134,5 1.800,0 | 1.766,5| 0,075] 1.634,5[ 22| A
- 3 - - - - - - - -
) 8 2-3 4 50 50 890,0 890,0 | 0,006| 8850 |41 A
2-1 6 58,0 58,0 1.021,0 | 1.021,0{ 0,057| 963,0 [ 37| A
1 @ - ! - - - - - - - -
1-3 8 40,0 41,5 1.800,0 | 1.734,0]0,023]| 1.694,0( 21| A
Mischstréme
2 B - 4+6 63,0 63,0 1.1055 | 1.1055] 0,057| 1.042,5[ 3,5| A
1 C - 7+8 40,0 41,5 1.800,0 | 1.734,0]0,023]| 1.694,0( 21| A
Gesamt QSV| A
Q, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp.Cr, © Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 Dubliner Str. / Abfahrt Hannoversche Str.
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 -
17:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe 8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
qFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fz7h1 | Pkw-E/n] | Pkw-E/h | tFznl | 11 | (Fzng | (s Qsv
3 A 3-1 2 70,0 70,5 1.800,0 1.787,5( 0,039| 1.717,5| 21| A
- 3 - - - - - - - -
) 8 2-3 4 24,0 24,0 710,0 710,0 | 0,034 6860 | 52| A
2-1 6 90,0 90,0 1.101,5 1.101,5[ 0,082] 1.011,5| 3,6 A
1 C - ! - - - - - - ——
1-3 8 268,0 269,0 1.800,0 [ 1.793,0| 0,149| 1.525,0( 24| A
Mischstréme
2 B - 4+6 114,0 114,0 1.390,0 [ 1.390,0| 0,082] 1.276,0{ 28| A
1 C - 7+8 268,0 269,0 1.800,0 [ 1.793,0| 0,149]| 1.5250] 24| A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpp.Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.7.2  Verkehrsqualitdt am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (12:00 - 13:00 Uhr)

Dubliner Str. (NW)
(Arm 1) \b‘%

o ‘v’ Abfahrt Hannoversche Str.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

-ISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Samstag | Spitzenstunde (11:45 - 12:45 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 @ <<>> Vorfahrtsstrale 8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A @ VorfahrtsstraBBe 2
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | [Fzzhl | 141 | (Fznl | 1s] Qsv
3 A 31 2 83,0 83,5 1.800,0 | 1.789,5| 0,046 1.706,5| 21| A
- 3 - - - - - - - -
5 B 2-3 4 25,0 26,0 666,0 640,5 | 0,039| 6155 | 58| A
2-1 6 65,0 66,0 1.084,0 | 1.068,0( 0,067] 1.003,0| 3,6 A
1 C - ! - - - - - - - -
1-3 8 302,0 303,0 1.800,0 | 1.7945|0,168| 1.492,5| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 90,0 92,0 1.508,0 | 1.4755| 0,061 1.3855| 26| A
1 C - 7+8 302,0 303,0 1.800,0 | 1.794,5|0,168| 1.4925| 24| A
Gesamt QSV| A
Ak, : Fahrzeuge
pg : Belastung

Cpp.Cr, © Kapazitat

X; : Auslastungsgrad
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m zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiiring

Anlagenband

en-Parks in Erfurt

9.8 KP7 | Dubliner Str. / Auffahrt Hannoversche Str.

9.8.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)
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Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (16:30 - 17:30 Uhr)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 PP
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A «S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 -
08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstrae ;
3 A @ VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vriEE/h] [ka(\::EE/h] [FCZ;zh] [X_i] [FzF;h] F:i Qsv
3 A 3-1 2 183,0 185,5 1.800,0 1.775,0] 0,103 | 1.592,0| 23| A
3-2 3 7,0 7,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004 1.593,0( 23| A
2 B - = - - - - - - ——
- 6 - - - - - - -
: c 1-2 7 50,0 50,0 1.0355 | 1.0355| 0,048 9855 37| A
1-3 8 37,0 39,0 1.800,0 1.708,0| 0,022] 1.671,0( 22| A
Mischstréme
2 B - 4+6 0,0 0,0 - - - - - A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cr, @ Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitétsreserve
t : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 PR
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A N
Lage des Knotenpunktes : Innerorts \
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag (16:30 -
17:30 Uhr)
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom
1 @ @ VorfahrtsstraBe ;
3 A <>> VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FCLF/Zh] [Pk\?vriEE/h] [Pk\?vF-)EE/h] [FCZ;Zh] E(_I] [FZF;h] ’E\:] Qsv
3 A 3-1 2 111,0 111,5 1.800,0 [ 1.791,0(0,062] 1.680,0| 21| A
3-2 3 46,0 46,0 1.600,0 1.600,0| 0,029 1.554,0] 23| A
2 B - 4 - - - - - - ——
- 6 - - - - - - - -
: c 1-2 7 220,0 220,5 1.0750 [ 1.073,0| 0,205 8530 42| A
1-3 8 273,0 274,0 1.800,0 [1.793,0[0,152] 1.520,0| 24| A
Mischstréme
2 B - 4+6 0,0 0,0 - - - - - A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| A
r, : Fahrzeuge
pg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.8.2 Verkehrsqualitdit am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (12:00 - 13:00 Uhr)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

JISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Dubrers"_/::fgzmHannuversches.,_
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Samstag | Spitzenstunde (11:45 - 12:45 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom
7
1 @ <<>> VorfahrtsstraBe A
2
3 A @ VorfahrtsstraBe ;
gFz fol3 Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | tFzzh | 18] Qsv
3 A 3-1 2 113,0 113,5 1.800,0 | 1.793,0(0,063]| 1.680,0| 2,1 A
3-2 3 38,0 38,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,024 1.562,0| 23| A
- 4 - - - - - - - -
2 B
- 6 - - - - - - - -
] c 1-2 7 169,0 169,0 1.082,5 |1.0825|0,156| 9135 |39 A
1-3 8 306,0 307,5 1.800,0 | 1.791,0(0,171] 1.4850]| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 0,0 0,0 - - - - -1 A
1 C - 7+8 - - - - - - -1 A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

m zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.9 KP8 | Dubliner Str. / Zufahrt Thiiringen-Park (W)

9.9.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Dubliner StraBe (NW)

(Arm 1)
S L
4 Zufahrt Thiringen-Park
. r . (Am 2)
> ¢
v L <,
0
7
)
2 \ o O’

Dubliner StraRe (SO)
(Arm 3)

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (16:30 - 17:30 Uhr)

Dubliner Strae (NW) Zufahrt Thiringen-Park
(Arm 1) (Arm 2)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 S
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) N
Lage des Knotenpunktes : Innerorts o
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde Vormittag (07:00 -
08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! Z
3 A VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fc;F/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f/iEE/h] [FCZ;zh] E(_i] [FzF;h] Fsl.; Qsv
3 A 3-1 2 157,0 159,5 1.800,0 | 1.771,5|0,089| 1.6145[ 22| A
3-2 3 23,0 23,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,014| 1.577,0{ 23| A
5 8 2-3 4 24,0 24,5 790,0 774,0 | 0,031 7500 | 48| A
2 -1 6 6,0 6,0 976,5 976,5 | 0,006 9705 | 37| A
1 c 1-2 7 16,0 16,0 1.047,5 | 1.047,5]| 0,015]| 1.031,5| 3,5 A
1-3 8 64,0 65,0 1.800,0 | 1.771,5|0,036| 1.707,5| 2,1 A
Mischstrome
2 B - 4+6 30,0 30,5 984,0 967,5 | 0,031 9375 | 38| A
1 C - 7+8 - - N B N - - A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 S ——
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) b oo .
Lage des Knotenpunktes : Innerorts \
Belastung : Donnerstag | Spitzenstunde Nachmittag (16:30 -
17:30 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6
3 A <<> Vorfahrtsstrale i
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\i/P—EE/h] [Pk\f/'ji/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] Pg Qsv
3 A 3-1 2 84,0 84,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,047| 1.716,0| 21| A
3-2 3 25,0 25,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,016] 1.575,0| 2,3| A
5 8 2-3 4 336,0 3375 705,0 702,0 | 0,479| 3660 | 98| A
2 -1 6 56,0 56,0 1.066,5 | 1.066,5| 0,053]| 1.010,5| 3,6| A
1 c 1-2 7 55,0 55,0 1.135,5 1.135,5]| 0,048 1.080,5| 3,3| A
1-3 8 156,0 156,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,087| 1.644,0| 22| A
Mischstréme
2 B - 4+6 392,0 393,5 821,5 818,0 | 0,479| 4260 | 84| A
1 C - 7+8 - - - - - - - | A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpp.Cr,  Kapazitat
i : Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Leistungsfahigkeitsbetrachtung | Bestand | 275



m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.9.2 Verkehrsqualitdit am Samstag
Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde (13:00 - 14:00 Uhr)

Zufahrt Thuringen-Park

Dubliner StraBe (NW) (Arm 2)
(Arm 1)
2
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T 7 <O
%2 s
“l
b“‘[/\'
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

Bewertungsmethode : HBS 2015 R R——
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) t\@g«i
Lage des Knotenpunktes : Innerorts o
Belastung : Samstag | Spitzenstunde (13:00 - 14:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
3 A <©> Vorfahrtsstral3e i
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/zh] [Pk\?VFiEE/h] [Pk\f:EE/h] [FCZ;Zh] E(_i] [FZF;h] Fg Qsv
3 A 3-1 2 74,0 74,0 1.800,0 | 1.800,0]|0,041| 1.726,0( 2,1 A
3-2 3 21,0 22,0 1.600,0 1.526,5| 0,014 1.505,5| 24| A
5 B 2-3 4 341,0 341,0 752,5 752,5 [ 0,453 411,5 | 87| A
2-1 6 98,0 98,0 1.082,5 1.082,5( 0,091 9845 | 37| A
1 c 1-2 7 43,0 43,0 1.154,0 1.154,0| 0,037] 1.111,0| 3,2| A
1-3 8 140,0 140,0 1.800,0 1.800,0| 0,078 1.660,0| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 439,0 439,0 969,0 969,0 [ 0,453] 5300 | 68 A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpr.C, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.10 Ubersicht - Donnerstag | Spitzenstunde am Vormittag

A\

LEGENDE (ohne MaBstab)

Bestand | Donnerstag - Friihspitze

stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten

E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

splirbare Wartezeiten
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende betrachtliche Wartezeiten
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.11 Ubersicht - Donnerstag | Spitzenstunde am Nachmittag

A\

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Donnerstag - Spétspitze

stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

splirbare Wartezeiten
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende betrachtliche Wartezeiten
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fur die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

9.12 Ubersicht - Samstag | Spitzenstunde

A\

LEGENDE (ohne MaBstab)

Bestand | Samstag - Spitzenstunde

stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten
splirbare Wartezeiten
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende betrachtliche Wartezeiten
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

10 Leistungsfahigkeitsbetrachtung | Planfall
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.1 KP4 | Dubliner Str. / Lissabonner Str.

10.1.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag

Lissaboner Stral3e (NO)
Dubliner StraRe (NW) (Arm 2)
(Arm 1)

X

Qq
P B
¥ % s
v A
FARS
D sd

i)

Dubliner Straf3e (SO)

. (Arm 3)
Lissaboner Stral3e (SW)
(Arm 4)

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag

Lissaboner Stral3e (NO)
Dubliner StraBe (NW) (Arm 2)

(Arm 1)

Dubliner Stral3e (SO)
Lissaboner StraRe (SW) (Arm 3)
(Arm 4)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP6 (TU=90) - Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Vormittag

P ota| ts fa q m 8 gs | Nmsgs>nk| nc C tw Nee | Nws | Nmsss [ Lx | QSV
2uf | Ftee | Symbol] SGR | 1) | 1) | 1) | (4 | ikfarm | kfzru) | s/t | ki | [ | (k| ikezn)| ¥ | 1) | ikt | ke | kf) | gm) | 1) | Bmekn9
1 >\‘ K4 16 | 17 | 74 | 0,189 50 1,250 | 2,031 1772 - 9 341 | 0,147 31,105( 0,096 | 1,133 | 2,933 | 18,073| B
1 2 \ K4 16| 17 | 74 | 0,189| 51 1,275 | 1,879 | 1916 - 9 364 |0,140| 31,302| 0,091| 1,153| 2,969 | 18,598| B
3 A K5 14| 15| 76 | 0167 57 1,425 | 1,847 | 1949 (x) 8 325 [0,175| 33,483| 0,119 1,342| 3,301 | 20,321| B
1 | ke kre| 29 | 30 | 610333 111 2,775 | 2,084 | 1727 - 14 575 |0,193| 22,240| 0,135| 2,113 4,571 | 27,975 B
2 2 / K6 15| 16 | 75 (0,178| 168 | 4,200 | 2,005 [ 1796 - 8 320 | 0,525 41,100| 0,672 4,480| 8,060 | 49,230| C
3 < K7 17| 18 | 73 (0200 185 | 4625 | 1,864 | 1931 - 10 386 | 0,479 36,990| 0,551 4,643| 8,287 | 50,716 C
1 < K8 KR8| 33| 34| 57 [0378| 360 | 9,000 | 2,090 | 1722 - 16 651 | 0,553 26,264 | 0,769 7,846 | 12,583 | 77,234| B
2 \ K8 16| 17 | 74| 0,189| 261 6,525 | 1,939 | 1857 - 9 351 | 0,744 55261| 2,030( 8,188 13,027 79,725| D
3
3 2N K9 14| 15| 76 | 0,167 80 2,000 | 1,901 1894 - 8 315 | 0,254| 34,814| 0,193 | 1,933 4,284 | 27,143| B
4 2N K9 14 | 15| 76 | 0,167 80 2,000 | 2,114 | 1703 - 7 283 | 0,283 35636( 0,225 1,974 4,350 | 27,562 C
4 > K3 9 10 | 810,111 45 1,125 | 1,859 | 1937 - 5 215 [ 0,209 38,904 0,149 1,173 | 3,005 | 18,625| C
3 / K2 16| 17 | 74 {0,189 160 | 4,000 | 1,809 | 1990 - 9 376 | 0,426| 36,383 | 0,438 3,966| 7,334 | 44,224 C
4
2 s K1 29| 30| 61(0333] 105 [ 2625 | 1,915 | 1880 - 16 626 |0,168| 21,856| 0,113 1,968 4,341 | 27,713| B
1 /a K1 29| 30| 610333 105 | 2625 | 1,915 | 1880 - 16 626 | 0,168 21,856 0,113 1,968| 4,341 | 27,713| B
Knotenpunktssummen: 1818 5754
Gewichtete Mittelwerte: 0,427 35,234
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fir diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP6 (TU=90) - Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Nachmittag

| ta| ts fa q m 8 qs Nwmsgs>nk|  nc C tw Nt Nwms | Nmsgs Lx Qsv
2uf | Fter | Symbol| SGR | 1 | 1 | 181 | 10 | ket | iktarn | kel | iksarm| 11| ikt ikem | X |t | ke | ke | ke | e | [ | BETeR9
1 >\ K4 16| 17 | 74 | 0,189 206 5150 | 2,010 [ 1791 - 9 348 | 0,592| 42,441 | 0910 [ 5599 | 9,601 | 58,240 | C
1 2 \ K4 16| 17 | 74| 0,189| 211 5275 | 1,813 | 1986 - 9 375 |0,563| 40,783 | 0,798 | 5,585 | 9,582 | 57,894 | C
3 N K5 14| 15| 76 | 0,167 192 4,800 | 1,800 | 2000 (x) 8 334 | 0575| 43,607 | 0,841 | 5264 | 9,144 | 54,864 | C
1 x K6, KR6| 29 | 30 | 610,333 240 6,000 | 2,049 | 1757 - 15 585 | 0,410 25703 | 0,409 | 5044 | 8842 | 53,211 B
2 2 / K6 15 16| 75|0,178| 228 | 5700 | 1,995 | 1805 - 8 321 0,710 53,309 | 1,650 | 7,013 | 11,492| 69,848 | D
3 < K7 17 | 18| 73| 0,200| 239 | 5975 | 1,856 | 1940 - 10 388 | 0,616 42,329 | 1,022 | 6474 | 10,777| 65697 | C
1 < K8 KR8| 33 | 34 | 57 | 0378 263 6,575 | 2,090 | 1722 - 16 651 | 0,404 22,749 | 0,398 | 5225 | 9,091 | 55801 B
2 \ K8 16| 17 | 74| 0,189 348 8,700 | 1,908 | 1887 - 9 357 | 0,975| 158,260 | 12,096 | 20,746 | 28,449 | 171,377| E
3
3 2N K9 14| 15| 76 | 0,167 92 2,300 | 1,814 | 1985 - 8 330 |0279| 35162 | 0,221 | 2,231 | 4757 | 28,770 | C
4 2N K9 14 (15| 76 | 0167 92 2,300 | 2,018 | 1784 - 7 297 | 0,310 36,057 | 0,258 | 2,279 | 4,832 | 29,224 | C
4 > K3 9 | 10| 81 [0111 109 | 2,725 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,491| 46,955 [ 0,576 | 3,138 | 6,134 | 36804 | C
3 / K2 16 | 17 | 74| 0,189| 186 | 4,650 | 1,800 | 2000 - 9 378 |0492| 38184 | 0,583 | 4,741 | 8423 | 50,538 | C
4
2 /a K1 29| 30 | 610333 89 2,225 | 1,814 | 1985 - 17 661 | 0,135| 21,436 | 0,087 | 1,641 | 3,807 | 23,025| B
1 /a K1 29| 30| 610333 89 2,225 | 1,814 | 1985 - 17 661 |0,135| 21,436 | 0,087 | 1,641 | 3,807 | 23,025| B
Knotenpunktssummen: 2584 5908
Gewichtete Mittelwerte: 0,554 52,230
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
[} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.1.2 Verkehrsqualitat am Samstag
Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde

Lissaboner Stral3e (NO)
Dubliner StraRe (NW) (Arm 2)
(Arm 1)

Dubliner StraBe (SO)

Lissaboner Stral3e (SW) (Arm 3)
(Arm 4)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

MIV - SZP6 (TU=90) - Planfall EKZ | Spitzenstunde am Samstag

| ta| ts fa q m 8 qs Nwmsgs>nk|  nc C tw Nt Nwms | Nmsgs Lx Qsv
2uf | Fter | Symbol| SGR | 1 | 1 | 181 | 10 | ket | iktarn | kel | iksarm| 11| ikt ikem | X |t | ke | ke | ke | e | [ | BETeR9
1 >\ K4 16| 17 | 74 |0,189| 144 3,600 | 1,997 | 1803 - 9 351 | 0410| 35880 | 0,408 | 3,558 | 6,748 | 40,488 | C
1 2 \ K4 16| 17 | 740,189 149 3,725 | 1,800 | 2000 - 9 378 |0,394| 35598 | 0,380 | 3,644 | 6872 | 41,232 | C
3 N K5 14| 15| 76 | 0,167 188 4,700 | 1,800 | 2000 (x) 8 334 |0563| 43,045 | 0,79 | 5117 | 8943 | 53,658 | C
1 x K6, KR6| 29 | 30 | 610,333 253 6,325 | 2,049 | 1757 - 15 585 | 0432 26,153 | 0,450 | 5378 | 9,300 | 55967 | B
2 2 / K6 15 16| 75|0,178| 162 | 4,050 | 1,997 | 1803 - 8 321 |0,505| 40,317 | 0,616 | 4,274 | 7,770 | 47,273 | C
3 < K7 17 | 18| 73| 0,200| 204 | 5100 | 1,834 | 1963 - 10 393 | 0,519 38145 | 0,656 | 5209 | 9,069 | 54,632 | C
1 < K8 KR8| 33 | 34 | 57 |0378( 207 5175 | 2,065 | 1743 - 16 659 |0,314| 21,191 | 0,263 | 3,915 | 7,261 | 44,045 | B
2 \ K8 16| 17 | 741 0,189| 411 10,275 | 1,908 | 1887 - 9 357 | 1,151 342,434 30,339 40,614 | 51,392 | 309,585| F
3
3 2N K9 14| 15| 76 | 0,167 70 1,750 | 1,800 | 2000 - 8 332 | 0211 34,002 | 0,151 | 1,662 | 3,842 | 23,052 | B
4 2N K9 14 (15| 76 | 0167 70 1,750 | 2,002 | 1798 - 7 299 | 0234 34578 | 0,173 | 1,690 | 3,889 | 23334 | B
4 > K3 9 | 10| 81 (0111 106 | 2650 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,477| 46,342 | 0,542 | 3,030 | 5974 | 35844 | C
3 / K2 16 | 17| 74 |0,189| 128 | 3,200 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,339 34,443 [ 0,296 | 3,069 | 6032 | 36192 | B
4
2 /a K1 29| 30 | 610333 63 1,575 | 1,822 | 1976 - 16 654 | 0,09 21,006 | 0,059 | 1,144 | 2,953 | 17,931 B
1 /a K1 29| 30| 610333 63 1,575 | 1,822 | 1976 - 16 654 | 0,096 21,006 | 0,059 | 1,144 | 2,953 | 17,931 B
Knotenpunktssummen: 2218 5917
Gewichtete Mittelwerte: 0,519 83,004
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
[} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.2 KP5 | Dubliner Str. - Zufahrt Thiiringen-Park (SO) - Zufahrt Tankstelle

10.2.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag

Zufahrt Thuringen Park
(Arm 2)

s 99 2 291

vy

Dubliner Str. (W)

Zufahrt Tankstelle
(Arm 3)

2167I ]

> 457

Dubliner Str. (S)
(Arm 4)
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag

Zufahrt Thuringen Park
(Arm 2)

Dubliner Str. (W)
(Arm 1)

zufahrBTankdtdile
(Arm 3)

> 601 > 664

Dubliner Str. (S)
(Arm 4)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) T etmaman o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Werktag - Spitzenstunde am
Vormittag }
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser i
Kreis
1 Dubliner Str. (W) Z1 1
2 Zufahrt Thiringen Park 74 1 20
3 Zufahrt Tankstelle Z3 1
4 Dubliner Str. (S) Z2 1
Arm | Zufahrt [Pk?;flé/h] [Pk(\q/:?lé/h] [Pk\f:EE/h] [FCZ;Zh] [FF;/Zh] t[V_ZJZ Qsv
1 Z1 92,5 109,5 1.138,0 1.132,5| 1.040,5| 35| A
2 Z4 99,0 141,5 1.109,5 1.109,5] 1.010,5| 3.6 | A
3 Z3 12,5 420,0 870,0 6265 | 6175 | 58 | A
4 72 475,5 31,0 1.2090 | 1.162,5| 7055 | 51| A
Gesamt QSV| A
Qpgz  © Verkehrsstérke Zufahrt
Qpey - Verkehrsstérke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
twz @ Mittlere Wartezeit
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) T etmaman o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Werktag - Spitzenstunde am
Nachmittag B }
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser ! i
Kreis
1 Dubliner Str. (W) Z1 1
2 Zufahrt Thirringen Park 74 1 20 Wl
3 Zufahrt Tankstelle Z3 1
4 Dubliner Str. (S) Z2 1
Arm | Zufahrt [Pk(\j:?é/h] [Pk(\q/::é/h] [Pk\S:EE/h] [Fcz;Zh] [Frijh] t[VZ]Z Qv
1 Z1 325,5 279,0 989,0 9870 | 6620] 54| A
2 74 259,0 97,0 1.149,0 1.149,0] 8900| 40| A
3 73 20,0 661,0 676,0 676,0 | 6560| 55| A
4 z72 664,0 3,0 1.2350 |1.2350| 571,0| 63| A
Gesamt QSV| A
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Anlagenband

m zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.2.2 Verkehrsqualitat am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde

Zufahrt Tharingen Park

(Arm 2)
> 730
> 230
Ny
o o
o (90]
N N~

Dubliner Str. (W)

(Arm 1)
©
™
W o 38
0 17 «
e Pais -
N
Zufahrt Tankstelle

s AAD (Arm 3)

8¢
(01572

NN
=W
o O

Wt Ny,

> 448 5 769

Dubliner Str. (S)
(Arm 4)
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) MTW/mmmwm(S:)mmwaenvavk
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall EKZ | Samstag - Spitzenstunde
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser : 372
Kreis s <
1 Dubliner Str. (W) Z1 1
2 Zufahrt Thuringen Park 74 1 20
3 Zufahrt Tankstelle Z3 1 oubiner St 5
4 Dubliner Str. (S) Z2 1
Arm | Zufahrt [Pk(\q/:?é/h] [Pk(\q/:fvlé/h] [kaC\:EE/h] [FCZ;Zh] [Fijh] t[v_:]Z Qsv
1 Z1 218,0 230,0 1.031,5 [1.031,5| 8135| 44| A
2 74 230,0 38,5 1.202,0 1.202,0( 9720 3,7 | A
3 Z3 0,0 768,5 593,5 NAN | NAN | 00| A
4 y4 770,0 0,0 1.237,5 1.236,5[ 4675 77 | A
Gesamt QSV| A
Opgz  © Verkehrsstérke Zufahrt
Qe Verkehrsstérke im Kreis
Cpp.Cr, : Kapazitat
R; . Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.3 KP6 | Dubliner Str. / Abfahrt Hannoversche Str.

10.3.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag

Dubliner Str. (NW)
(Arm 1) N

ﬁ/
6. Abfahrt Hannoversche Str.
&% o 5 (Arm 2)
< ‘ &

©
Y

L\

<>

y

o
é"\47

\
EN r

& P

2N ' N

2
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(Arm 3)

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag

Dubliner Str. (NW)

(Arm 1)
N
<L Abfahrt Hannoversche Str.
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) e
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1 C <<>> Vorfahrtsstralle 8

2 B v Vorfahrt ahren! =

orfa ewahren!
9 6
3 A VorfahrtsstraBe 2

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fch/Zh] [Pk\?vriEE/h] [kac\::z/h] [Fcz;Zh] E(_i] [Fz'jh] ?sl\; Qsv
3 A 3-1 2 139,0 141,5 1.800,0 | 1.7680( 0,079] 1.629,0| 22| A
- 3 - - - - - - - -
) 8 23 4 67,0 67,0 864,0 864,0 [ 0,078| 797,0 | 45| A
21 6 61,0 61,0 1.012,5 | 1.012,5[0,060| 9515 | 3,8] A
1 C - ! - - - - - - - -
1-3 8 55,0 56,5 1.800,0 | 1.752,5[0,031]| 1.697,5| 21| A
Mischstréme
2 B - 4+6 128,0 128,0 1.641,0 | 1.641,0(0,078] 1.513,0| 24| A
1 C - 7+8 55,0 56,5 1.800,0 | 1.752,5[0,031] 1.697,5| 21| A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode 1 HBS 2015

Knotenpunkt

: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Dubliner Str. / Abfahrt Hannoversche Str.

Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe 8
4
2 B v Vorfahrt gewahren!
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | Fzzhl | -1 | tFzvhl | 1s] Qsv
3 A 31 2 111,0 111,5 1.800,0 [ 1.791,0| 0,062| 1.680,0{ 2,1 A
- 3 - - - - - - - -
5 B 2-3 4 30,0 30,0 670,0 670,0 | 0,045| 6400 | 56 A
21 6 92,0 92,0 1.0480 |[1.0480]0,088| 9560 |38 A
1 C - ! - - - - - - ——
1-3 8 270,0 271,0 1.800,0 [ 1.793,0|0,151| 1.523,0| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 122,0 122,0 1.386,5 |[1.386,5|0,088]| 1.264,5| 28| A
1 C - 7+8 270,0 271,0 1.8000 | 1.793,0|0,151| 1.523,0| 24| A
Gesamt QSV| A
aF, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
i . Auslastungsgrad
R : Kapazitdtsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.3.2 Verkehrsqualitat am Samstag
Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde

Dubliner Str. (NW)

(Arm 1) o
N
2 Abfahrt Hannoversche Str.
gr I (Arm 2)

o
b‘%}‘&
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<> Dubliner str. (S0)
(Arm 3)
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Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt :TK 1 [Elnmundu ng] Dubliner Str. / Abfahrt Hannoversche Str. %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts } o %”"%%
Belastung : Planfall EKZ | Spitzenstunde am Samstag Q‘
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe 8
4
2 B v Vorfahrt gewahren!
3 A <<> VorfahrtsstraBe 2
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h| Pkw-E/h] | Pkw-/h] | (fzzh1 | 11 | (Fzvhl | 1] Qsv
3 A 3-1 2 86,0 86,5 1.800,0 | 1.789,5| 0,048] 1.703,5| 2,1| A
- 3 - - - - - - - -
5 B 2-3 4 25,0 26,0 663,5 6380 [ 0,039 6130 [ 59| A
2-1 6 68,0 69,0 1.080,5 | 1.064,5| 0,064| 9965 | 36| A
1 C - ! - - - - - - - -
1-3 8 302,0 303,0 1.800,0 | 1.794,5| 0,168| 1.4925| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 93,0 95,0 1.484,5 | 1.452,5|0,064| 1.359,5| 26| A
1 C - 7+8 302,0 303,0 1.800,0 | 1.794,5| 0,168| 1.492,5| 24| A
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

Cpp:C,  Kapazitat
X : Auslastungsgrad

: Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.4 KP7 | Dubliner Str. /| Auffahrt Hannoversche Str.

10.4.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag

Dubliner Str. (NW)

(Arm 1)
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\ Auffahrt Hannoversche Str.
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Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Dubiiner St / Auffahgy Hannoversche St
&

A
o

Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom
7
1 C <<>> Vorfahrtsstrale .
2
3 A <> Vorfahrtsstrale 3
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Prw-E/h] | Pkw-/h] | tfzzh1 | 11 | tFny | 1s] Qsv
3 A 3-1 2 189,0 191,5 1.800,0 1.777,0( 0,106| 1.588,0| 23| A
352 3 70,0 70,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,044 1.530,0( 24| A
- 4 - - - - - - - -
2 B
- 6 - - - - - - -
1 c 1-2 7 56,0 56,0 957,5 957,5 [ 0,058| 901,5 | 40| A
1-3 8 52,0 54,0 1.800,0 | 1.734,0(0,030| 1.682,0]| 21| A
Mischstréome
2 B - 4+6 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 00 A
1 C - 7+8 - - - - - - -1 A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
pg : Belastung
Cop:Cr, © Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode 1 HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Dub;nersv /A:@Wmmmm
Lage des Knotenpunktes : Innerorts o
Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe ;
3 A @ VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/iEE/h] [kaSiEE/h] [F(;;Zh] E(_i] [Fszh] Fsl\; Qsv
3 A 3-1 2 125,0 125,5 1.800,0 [ 1.793,0]| 0,070 1.6680| 22| A
3-2 3 117,0 117,0 1.600,0 1.600,0| 0,073| 1.483,0| 24| A
2 B - 2 - - - - - - - -
- 6 - - - - - - -
1 c 1-2 7 229,0 229,5 976,0 974,0 | 0,235| 7450 |48 A
1-3 8 275,0 276,0 1.800,0 1.793,01 0,153 1.518,0( 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 00| A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

Cop.Cr, : Kapazitét

. Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
: Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.4.2 Verkehrsqualitat am Samstag

Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde
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Anlagenband
zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) DummerS“;::f,féwmwm *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts o
Belastung : Planfall EKZ | Spitzenstunde am Samstag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsregelung | Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe ;
3 A <<> VorfahrtsstraBBe 2
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Ing/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;zh] E(_i] [FzR}h] E:S Qsv
3 A 3-1 2 118,0 118,5 1.800,0 | 1.793,0| 0,066| 1.6750| 21| A
3-2 3 38,0 38,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,024| 1.562,0| 23| A
2 B - 2 - - - - - - - -
- 6 - - - - - - - -
: c 1-2 7 179,0 179,0 1.076,5 | 1.076,5| 0,166| 897,5 | 40| A
1-3 8 316,0 317,5 1.800,0 |1.791,0| 0,176| 1.4750| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 00| A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
Cpp:C,  Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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m Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fiir die geplante Erweiterung des Thiiringen-Parks in Erfurt

10.5 KP8a | Auffahrt Hannoversche StraBe / Zufahrt Thiiringen-Park (W)

10.5.1 Verkehrsqualitat am Donnerstag
Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag
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Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) O . s e (0
o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &
Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<>> VorfahrtsstraBBe A
2 B v Vorfahrt ahren! =
orfa ewahren!
J 6
A 2
3 A ‘ Vorfahrtsstrale ;
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pew-E/h] | Phw-/h] | tfzzh0 | 11 | trvhy | 1s] Qsv
3 A 3-1 2 158,0 160,5 1.800,0 | 1.771,5/ 0,089 1.613,5| 22| A
3-2 3 28,0 28,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,018] 1.572,0| 23| A
) 8 23 4 37,0 38,0 761,5 7415 [ 0,050| 704,5 | 51| A
21 6 19,0 19,0 972,5 972,5 [ 0,020| 9535 | 38| A
1 c 1-2 7 21,0 21,0 1.040,5 | 1.040,5(0,020| 1.019,5| 3,5| A
1-3 8 79,0 80,0 1.800,0 | 1.777,0( 0,044]| 1.698,0]| 2,1| A
Mischstrome
2 B - 4+6 56,0 57,0 1.140,0 | 1.120,0| 0,050 1.064,0| 34| A
1 C - 7+8 - - - - - - -] A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlagenband

zur Verkehrsuntersuchung fir die geplante Erweiterung des Thiringen-Parks in Erfurt

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode 1 HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Planfall EKZ+GE1-2 | Spitzenstunde am Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! -
6
3 A @ VorfahrtsstraBe i
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZ/th] [Pk\?VF:EE/h] [ka(\::EE/h] [FCZ;Zh] E(_'] [FzF;h] Fg Qsv
3 A 3-1 2 65,0 65,0 1.800,0 [ 1.800,0|0,036| 1.7350| 21| A
3-2 3 29,0 29,0 1.600,0 1.600,0| 0,018 1.571,0] 23| A
) B 2-3 4 355,0 356,5 713,0 710,0 | 0,500 3550 | 10,1| B
2 -1 6 75,0 75,0 1.089,0 [ 1.089,0|0,069| 1.0140| 36| A
: c 1-2 7 59,0 59,0 1.1550 [ 1.1550] 0,051| 1.096,0| 33| A
1-3 8 158,0 158,0 1.800,0 [ 1.800,0|0,088| 1.6420| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 430,0 431,5 863,0 860,5 | 0,500 4305 | 83| A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| B
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

Cpp:Cr, © Kapazitdt

. Auslastungsgrad
R : Kapazitdtsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
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10.5.2 Verkehrsqualitat am Samstag
Knotenstrombelastungsplan | Spitzenstunde

Zufahrt Thiringen-Park

Dubliner StraRe (NW) (Arm 2)
(Arm 1)
CE
" %
) ’ & 7
4 A;{o
7 % <
k2 9 ~
w
4

Dubliner Stra3e (SO)
(Arm 3)
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) ”““ﬂ"""S"‘;:"é“"“”"""ge""’“‘W’
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e
Belastung : Planfall EKZ | Spitzenstunde am Samstag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe .
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h| Pkw-E/h] | Pkw-/h] | (fzzh1 | 11 | (Fzvhl | 1] Qsv
3 A 31 2 74,0 74,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,041| 1.726,0| 21| A
3-2 3 26,0 27,0 1.600,0 | 1.541,5| 0,017| 1.51555| 24| A
5 B 2-3 4 362,0 362,0 741,0 741,0 [ 0,489 3790 | 95| A
21 6 119,0 119,0 1.079,0 | 1.079,0| 0,110| 960,0 | 3,8 A
: c 1-2 7 48,0 48,0 1.147,5 | 1.147,5| 0,042| 1.099,5| 33| A
1-3 8 140,0 140,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,078| 1.660,0| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 481,0 481,0 983,5 983,5 [ 0489 5025 [ 72| A
1 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

Cpp:C,  Kapazitat
X : Auslastungsgrad

: Kapazitatsreserve

+ = NMi+tlara \AMlav+aai+
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10.6  Ubersicht - Werktag | Spitzenstunde am Vormittag

A\

>

LEGENDE
Planfall | Werktag - Friihspitze

(ohne MaBstab)

stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten

E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten
splirbare Wartezeiten

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende betrachtliche Wartezeiten
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10.7  Ubersicht - Werktag | Spitzenstunde am Nachmittag

A\

LEGENDE (ohne MaBstab)

Planfall | Werktag - Spatspitze

stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten

E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten

splirbare Wartezeiten
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende betrachtliche Wartezeiten
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10.8 Ubersicht - Samstag | Spitzenstunde

A\

LEGENDE (ohne MaBstab)

Planfall | Samstag - Spitzenstunde

stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten lange Wartezeiten
E kurze Wartezeiten sehr lange Wartezeiten
splirbare Wartezeiten
Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende betrachtliche Wartezeiten
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11 Bebauungsplanentwurf (Stand: 02.11.2020)
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Teil A Planzeichnung, M 1:1000

i
1
i

t“!”!

il

T
/

MaBstab 1:1000

05w

P

7l 1,
/

/

|

%

oom

Planzeichenerklarung
1. Zeichnerische Festsetzungen

Planungsrechtliche Festsetzungen
nach § 9 BauGB, BauNVO und PlanzV

Art der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1Nr.1BauGB)

[ —
T

Mak der baulichen Nutzung (§ 9 Abs.1Nr. 1BauGB, § 16 BauNVO)

R —
TH Traufhshe
o o

Bauweise, iberbaubare Grundsticksflache (§ 9 Abs. 1Nr. 2 BauG8)

— Baugrenze (523 Abs.3 BauNVO)

Verkehrsflache, Geh-, Fahr-und Leitungsrechte (§ 9 Abs.1Nr. 11 BauG8)
offentliche Straenverkehrsflsche

Straenbegrenzungsiinie

Private Verkehrsflache

Private Verkefrsflache besonderer Zweckbestimmung

Zueckbestimmung: Futgangerbereich

[ellI[

Ein- und Ausfahrtbereich

Grnflachen (§9 Abs. 1Nr.15 BauGB)

] rowtecuntacne

Bindungen hutz und Entwicklung
von Boden, Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1Nr. 20 und 25 BauGB)

Anpflanzen von Baumen (§ 9 Abs.1Nr. 25 it 2 BauGB)

Erhaltung von Baumen (§ 9 Abs. 1N 25 it bBauGE)

TN 25 it. 2 BauGe)

Umgrenzung von Flachen fur Manahmen zum Schutz, ur Pilege
und 2ur Entwicklung von Natur und Landschaft (5 © Abs 1 Nr. 20 BauGE)

Sonstige Planzeichen

@187,2  Hohenbezugspunkt in Meter 0. NN

Mit Geh- Fahr- und Leitungsrechten zu belastende Flachen (§ 9 Abs.1Nr.21B2uGS)

Umgrenzung von Flachen fur Stellplitze (§ 9 Abs. 1Nr.4 BauGe)

Grenze des raumlichen Geltungsbereichs des
Vorhaben-und ErschlicBungsplans

. Zeichnerische Hinweise und Planzeichen ohne Festsetzungscharakter

Flursticksgrenze mit Flursticksnummer

1
i

Flurgrenze

Teil B: Textliche Festsetzungen

[Teil C: Hinweise

Verfahrensvermerke zum Bebauungsplan
GIS727 , Einkaufszentrum Tharingenpark”

1. Der Staduat Erfurt hat am 25092019 mil Beschiuss Nr. 1124119 den Einleiungs- und

den Vorentwurt und dessen Begrindung

gebiligt und die Durchiuhrung des frihzeiigen Beteiigung der Offentichkeit beschlossen. Der

Beschluss wurde im Amisblatt der Landeshauptstadt Erfut N. 19 vom 18.10.2019 ortsibich
bekannt gemacht.

53 Abs. 1Sz 1 BauGB, in
Amtsblat der Landeshauptstadt Erfurt Nr. 19 vom 18.10.2018, ist vom 28.10.2019 bis zum
29112019 durch offentiche Auslegung des Vorentwures und dessen Begrundung
durchgefuhrt worden.

Die von der Planung bertinrten Behorden und sonstigen Trager Offenticher Belange sind
gema § 4 Abs. 1 Satz 1 BauGB mit Schreiben vom 18.10.2019 zur Aufierung aufgefordert

4. Der Entwurt des. ind des gema
53 Abs. 2 Saiz 1 BauGE in der Zeit vom
ffentich ausgelegen. Ort und Dauer der offentichen Auslegung sind gemals § 3 Abs. 2 Satz 2
BauGE im Anisblatt der Landeshauptstadt Erfurt Nr. vom ortsiblich  bekannt

5. Die von der Planung berlhrien Behtrden und sonstigen Trager offenticher Belange sind

gema § 4 Abs. 2 BauGE mit Schreiben vom ur Stelungnahme
aulgefordert worden.

6. Der Stadat Erfurt hat am mit Beschluss . nach Prdfung der
abgegebenen Stellungnahmen die Abwagung beschiossen und den vorhabenbe:
Bebauungsplan gemat § 10 Abs. 1 BauG8 .V.m. § 88 Abs. 2 ThBO und §5 19, 2 ThUrKO als
Satzung beschiossen.

Eurt, den

Oberbirgermeister
einschiefiich der wurde gemats § 21
‘Abs. 3 TirKO der Rechisaulsichisbehorde mit Schreiben vom vorgelegt. Die  Satzung

wurde nicht beanstande.

Die Ubereinstimmung des textichen und zechnerischen Innals dieses vorhabenbezogenen

gesel
Vorgeschriebenen Verfahrens zur Aufstelng des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes werden
bekundet,

Austertigung
Edturt, den
Landeshauptstadt Erfurt

Oberburgermeister

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan wurde gemal § 10 Abs. 3 BauGB im Amisblatt der
L vom

Rechisverbindlich

Erfurt, den

Oberbirgermeister

E5 wird bescheinigt, dass die Flusticke mit ihven Grenzen und Bezeichnungen als Grundiage fur
die geometischen Festegungen der neven stadtebauichen Planung it dem
Liegenschaftskataster nach dem Stand vom

bereinstimmen.

Erfurt, den

“Tharinger Landesamt far Bodenmanagement und Geainformation
Katasterbereich Erfurt

Planverfasser BSM moH
Katharinensirafte 1920
10711 Berin

At for Stadientwicklung und Stadtplanung
Loberstrafie 34
99096 Erfurt
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12.1  Stellplatzbedarf Werktag| EKZ - Bestand

Werktag
Zeit
00:00 - 01:00 3 0 0 3 4 0 0 4 7 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 2 1 0 3 1 0 0 1 3 1
04:00 - 05:00 9 3 0 12 1 2 0 3 10 9
05:00 - 06:00 24 3 0 27 6 4 0 10 30 27
06:00 - 07:00 72 6 1 79 22 8 1 31 94 77
07:00 - 08:00 183 5 0 188 93 5 0 98 276 167
08:00 - 09:00 276 9 0 285 128 7 0 135 404 315
09:00 - 10:00 479 6 0 485 211 6 0 217 690 583
10:00 - 11:00 639 9 0 648 421 8 0 429 1.060 801
11:00 - 12:00 502 4 1 507 524 5 0 529 1.026 779
12:00 - 13:00 445 5 0 450 478 4 0 482 923 746
13:00 - 14:00 464 9 0 473 474 8 1 483 938 736
14:00 - 15:00 463 3 0 466 507 7 0 514 970 692
15:00 - 16:00 508 4 0 512 560 0 1 561 1.068 640
16:00 - 17:00 600 3 0 603 542 3 0 545 1.142 698
17:00 - 18:00 550 0 1 551 624 1 0 625 1.174 624
18:00 - 19:00 394 3 0 397 580 0 0 580 974 438
19:00 - 20:00 179 1 0 180 446 2 0 448 625 171
20:00 - 21:00 52 0 0 52 223 0 0 223 275 0
21:00 - 22:00 25 0 0 25 49 0 0 49 74 0
22:00 - 23:00 7 0 0 7 20 0 0 20 27 0
23:00 - 24:00 4 0 0 4 7 0 0 7 1 0
Summe 5.880 74 3 5.957 5.921 70 3 5.994 11.801

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

Zeitbereich
06:00 - 22:00 5.831 67 3 5.901 5.882 64 3 5.949 11.850 1%
22:00 - 06:00 49 7 0 56 39 6 0 45 101 13%
Summe 5.880 74 3 5.957 5.921 70 3 5.994 11.951 1%
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12.2  Stellplatzbedarf Werktag | EKZ - Planfall

Werktag
Zeit
00:00 - 01:00 3 0 0 3 4 0 0 4 7 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 2 1 0 3 1 0 0 1 3 1
04:00 - 05:00 9 3 0 12 1 2 0 3 10 9
05:00 - 06:00 24 3 0 27 6 4 0 10 30 27
06:00 - 07:00 79 6 1 86 24 8 1 33 103 82
07:00 - 08:00 201 5 0 206 102 5 0 107 304 181
08:00 - 09:00 304 9 0 313 141 7 0 148 444 344
09:00 - 10:00 527 6 0 533 232 6 0 238 759 639
10:00 - 11:00 703 9 0 712 463 8 0 471 1.166 878
11:00 - 12:00 552 4 1 557 576 5 0 581 1.129 854
12:00 - 13:00 490 5 0 495 526 4 0 530 1.015 818
13:00 - 14:00 510 9 0 519 521 8 1 530 1.032 807
14:00 - 15:00 509 3 0 512 558 7 0 565 1.067 759
15:00 - 16:00 559 4 0 563 616 0 1 617 1.175 701
16:00 - 17:00 660 3 0 663 596 3 0 599 1.256 765
17:00 - 18:00 605 0 1 606 686 1 0 687 1.291 684
18:00 - 19:00 433 3 0 436 638 0 0 638 1.071 479
19:00 - 20:00 197 1 0 198 491 2 0 493 688 185
20:00 - 21:00 57 0 0 57 245 0 0 245 303 0
21:00 - 22:00 28 0 0 28 54 0 0 54 81 0
22:00 - 23:00 7 0 0 7 20 0 0 20 27 0
23:00 - 24:00 4 0 0 4 7 0 0 7 1 0
Summe 6.463 74 3 6.540 6.509 70 3 6.582 12.972

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

Zeitbereich
06:00 - 22:00 6.414 67 3 6.484 6.470 64 3 6.537 13.021 1%
22:00 - 06:00 49 7 0 56 39 6 0 45 101 13%
Summe 6.463 74 3 6.540 6.509 70 3 6.582 13.122 1%
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12.3 Stellplatzbedarf Samstag | EKZ - Bestand

Samstag
Zeit
00:00 - 01:00 5 0 0 5 7 0 0 7 12 0
01:00 - 02:00 2 0 0 2 3 0 0 3 5 0
02:00 - 03:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0
03:00 - 04:00 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 9 2 0 1 3 1 0 4 12 6
05:00 - 06:00 20 2 0 22 7 2 0 9 27 19
06:00 - 07:00 44 3 0 47 8 3 0 1 52 55
07:00 - 08:00 136 1 0 137 69 2 0 71 205 122
08:00 - 09:00 199 5 0 204 131 6 0 137 330 190
09:00 - 10:00 543 2 0 545 196 1 0 197 739 537
10:00 - 11:00 762 1 0 763 484 0 0 484 1.246 815
11:00 - 12:00 714 2 0 716 583 4 0 587 1.297 946
12:00 - 13:00 657 0 0 657 680 0 0 680 1.337 923
13:00 - 14:00 635 2 0 637 651 1 0 652 1.286 907
14:00 - 15:00 598 0 0 598 658 0 0 658 1.256 847
15:00 - 16:00 584 0 0 584 615 0 0 615 1.199 816
16:00 - 17:00 544 0 0 544 652 0 0 652 1.196 708
17:00 - 18:00 511 0 0 511 618 0 0 618 1.129 601
18:00 - 19:00 405 1 0 406 571 1 0 572 976 435
19:00 - 20:00 173 0 0 173 485 0 0 485 658 123
20:00 - 21:00 33 0 0 33 201 0 0 201 234 0
21:00 - 22:00 15 0 0 15 16 0 0 16 31 0
22:00 - 23:00 6 0 0 6 12 0 0 12 18 0
23:00 - 24:00 5 1 0 6 7 0 0 7 12 0
Summe 6.601 23 0 6.624 6.658 21 0 6.679 13.259

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

Zeitbereich
06:00 - 22:00 6.553 17 0 6.570 6.618 18 0 6.636 13.206 0%
22:00 - 06:00 48 6 0 54 40 3 0 43 97 9%
Summe 6.601 23 0 6.624 6.658 21 0 6.679 13.303 0%
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12.4 Stellplatzbedarf Samstag | EKZ - Planfall

Samstag
Zeit
00:00 - 01:00 5 0 0 5 7 0 0 7 12 0
01:00 - 02:00 2 0 0 2 3 0 0 3 5 0
02:00 - 03:00 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0
03:00 - 04:00 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 9 2 0 1 3 1 0 4 12 6
05:00 - 06:00 20 2 0 22 7 2 0 9 27 19
06:00 - 07:00 48 3 0 51 9 3 0 12 57 59
07:00 - 08:00 150 1 0 151 76 2 0 78 226 132
08:00 - 09:00 219 5 0 224 144 6 0 150 363 207
09:00 - 10:00 597 2 0 599 216 1 0 217 813 589
10:00 - 11:00 838 1 0 839 532 0 0 532 1.371 895
11:00 - 12:00 785 2 0 787 641 4 0 645 1.427 1.039
12:00 - 13:00 723 0 0 723 748 0 0 748 1.471 1.013
13:00 - 14:00 699 2 0 701 716 1 0 717 1.415 996
14:00 - 15:00 658 0 0 658 724 0 0 724 1.382 930
15:00 - 16:00 642 0 0 642 677 0 0 677 1.319 896
16:00 - 17:00 598 0 0 598 717 0 0 717 1.316 777
17:00 - 18:00 562 0 0 562 680 0 0 680 1.242 659
18:00 - 19:00 446 1 0 447 628 1 0 629 1.074 477
19:00 - 20:00 190 0 0 190 534 0 0 534 724 133
20:00 - 21:00 36 0 0 36 221 0 0 221 257 0
21:00 - 22:00 17 0 0 17 18 0 0 18 34 0
22:00 - 23:00 6 0 0 6 12 0 0 12 18 0
23:00 - 24:00 5 1 0 6 7 0 0 7 12 0
Summe 7.256 23 0 7.279 7.320 21 0 7.341 14.576

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Pkw Lkw Bus Kfz Pkw Lkw Bus Kfz Kfz %

Zeitbereich
06:00 - 22:00 7.208 17 0 7.225 7.280 18 0 7.298 14.523 0%
22:00 - 06:00 48 6 0 54 40 3 0 43 97 9%
Summe 7.256 23 0 7.279 7.320 21 0 7.341 14.620 0%
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12.5 Stellplatzbedarf Werktag | GE1 - Planfall

Werktag Einfahrend Ausfahrend Gesamt SP-Bedarf
Zeit
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 1 0 1 1 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 1 0 1 0 0 0 1 1
04:00 - 05:00 2 0 2 0 0 0 2 3
05:00 - 06:00 1 0 11 1 0 1 1 13
06:00 - 07:00 27 0 27 2 0 2 29 38
07:00 - 08:00 56 0 57 1 0 1 58 94
08:00 - 09:00 50 2 51 1 1 1 50 144
09:00 - 10:00 17 1 18 1 2 3 18 160
10:00 - 11:00 4 1 5 1 1 3 5 162
11:00 - 12:00 2 1 3 4 1 5 6 160
12:00 - 13:00 3 1 3 14 1 15 17 148
13:00 - 14:00 6 1 7 16 1 17 22 138
14:00 - 15:00 4 1 6 16 1 17 20 126
15:00 - 16:00 2 1 2 21 1 22 23 107
16:00 - 17:00 1 1 2 33 1 34 34 75
17:00 - 18:00 2 0 2 30 0 30 32 46
18:00 - 19:00 2 0 2 23 0 23 24 25
19:00 - 20:00 1 0 1 12 0 12 13 15
20:00 - 21:00 1 0 1 7 0 7 8 9
21:00 - 22:00 1 0 1 4 0 4 5 6
22:00 - 23:00 1 0 1 4 0 4 4 3
23:00 - 24:00 0 0 0 2 0 2 2 0
Summe 193 1" 204 193 " 204 386

BV = Beschaftigtenverkehr, KV = Kundenverkehr
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12.6 Stellplatzbedarf Werktag | GE2 - Planfall

Werktag Einfahrend Ausfahrend Gesamt SP-Bedarf
Zeit
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 1 0 1 1 0 1 2 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 1 0
03:00 - 04:00 1 0 1 0 0 0 1 1
04:00 - 05:00 3 0 3 0 0 0 3 4
05:00 - 06:00 16 0 16 1 0 1 17 20
06:00 - 07:00 41 0 41 3 0 3 44 58
07:00 - 08:00 86 0 86 2 0 2 88 142
08:00 - 09:00 75 3 78 1 1 2 76 219
09:00 - 10:00 26 2 28 1 2 4 27 243
10:00 - 11:00 6 2 8 2 2 4 8 247
11:00 - 12:00 3 2 5 6 2 8 9 243
12:00 - 13:00 4 1 5 22 2 23 26 225
13:00 - 14:00 9 2 10 25 2 26 33 209
14:00 - 15:00 7 2 9 24 2 26 31 192
15:00 - 16:00 3 1 4 32 2 34 34 162
16:00 - 17:00 2 1 3 50 2 52 52 114
17:00 - 18:00 2 0 2 46 0 46 48 71
18:00 - 19:00 3 0 3 34 0 34 37 39
19:00 - 20:00 2 0 2 18 0 18 20 23
20:00 - 21:00 1 0 1 10 0 10 12 14
21:00 - 22:00 1 0 1 6 0 6 7 9
22:00 - 23:00 1 0 1 6 0 6 7 4
23:00 - 24:00 0 0 0 3 0 3 3 1
Summe 294 16 310 294 16 310 588

BV = Beschaftigtenverkehr, KV = Kundenverkehr
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